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G5 FONTE EREDDA - MONTE FREDDO
Veerifica della linea per frasporto di pedoni in disgesg— rav. T e e

1. INTRODUZIONE

Uintero studio di linea & svolto mediante 'ausilio di un programma di calcolo autornatico che esegue tutle le
verifiche praviste dalle norme; il programma calcola anche tutti | parametri necessari per la verifica
dell'argano, del'aderenza, della corsa del tenditore, dei franchi verticali ed orizzontali.

Il catcola di inea viene esequito per le seguenti condizioni di esercizio:

1) Portata 25% in discesa con tiro norminale, tiro minimo (T, - 8%) e tiro massimo (T, + 8%) - (tabulati 1.2 e
3). Si considera it ramo salita completamente carico (Ipotesi 4) & scarico (Ipotesi 3):

PORTATA i = 700 pers/h {25%)
VELOCITA ’ = 50mis
INTERVALLO = T7Tts
EQUIDISTANZA =  3857m
AZIONE DEL TENDITORE =  Tn= 32000 daN;

Tn - 8% = 29440 daN
Tn + 8% = 34560 daN

Si tralascia di riporiare le altre condizioni di carico in quanto gia presenti nel fascicolo deila verifica

di linea delia variante a suo tempo approvaia ed ininfluenti ai fini delle verifiche generali.

Per quanto riguarda le condizioni transitorie, accelerazione ¢ frenatura, si esplicitano | valor assunti a base
del calcaolo:

» perl'accelerazione:

a = 0,2 mis*
f = (0,03 coeff. d'attrite sui rulli di linea
Caviam = 100 daN cadco fitizio sui 2 rulli di avanstazione, per tenere conto della

potenza assorbita dai gruppi di sincronizzazione
= peria decelerazione:

a =-040 mis*
f = 0,02 cosff. d'attrito sui rulli di linea
Cav.an = 70  dab carico fittizio sui 2 rulii di avanstazione, per tenere conto delia

potenza assorbita dai gruppi di sincranizzazione
s perla frenatura meccanisa (freno di emergenza)
a =-0,50 m/s?
f 0,02 coeff. d'attrito sui rulli di linea
Cav,am, 70 daN carico fittizio sui 2 rulli di avanstazione, per tenere conto della
potenza assorbita dai gruppi di sincronizzazione
= per la frenatura meccanica (freno di servizio):

a =.10 mig*
i = 0,02 coeif, datirito sui rulli di finea
Cav,am = 70 daMN carico fittizio sui 2 rulli di avanstazione, per teners conto delia

potenza assorbita dai gruppi di sincronizzazione
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1.1 Ipatesi di carico imposle

il fascicolo 1.6 “Verifica di linea” consegnato per l'approvazione del progetto riporta tutie le condizioni di
carico ammissibili per I'mpianto in oggetta. Si evita pertanto di ripeterle nel prasente elaborato.

Quelle di seguilo riportate si riferiscone unicamente alta condizione di ramao discesa carico al 25%, con ramo
salita scarico o carico a seconda delle ipotesi impostate.

Ipoiesi J: salita scarica / discesa carica al 25%

-~ 25% carico per veicolo?
qu={{525 x 2} + (3 x 80)) x 0.981 /2 =833 daM

Ipotesi 4: salita carica / discesa carica al 25%
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1.2 Masse mobili relative all’argano

Si calcolano di seguito i masse moebili rolant relative all'arganc motors:

Cuantita Momenli di inerzia di massa
1 Ridutiore 1 (Riferito all'albero veloce) 0.86 kem® LP300
O Riduttore 2 (Riferito ail'albero veloce) R Y kgm?
1 Motors 1 1270 kom? G5
1 Motore 2 ¢ 1270 ka®
1 Disco freno 1 o 7BBDs(wrdn4)/32 32.0 kgm?* 1080 %= 30
a Disco freno 2 0 kgw?
1 Cardann 1 0.38 kgm?
o Cardano 2 1] kgrn?

58.72 kgm?

Rapporto riduzionse del ridutiora 7348

Haggio puleggia motice 2.45 m

Faggio pulsggia rinvio 45 m

massa equivalents vealogi 53421 kg
Momento di tnerzia di massa della puleqgia moirice con carona 18635 kgm?
Momenio di inerzia di massa delle puleggia di rinvio 4980 fegm?

massa equivalents pulegge 4472 kg

Totale massa arganc s rinvio 57883 kg

La massa di ingrzig del rulll ditines & gia celeoiats nella verifica della linea

kg 50000

1.3 Numerp di veicoli

It numers di valool per i portata di 3000 pih si olijens;

tempo di percorrenza in linea fra AV ad A\ sul due rami; p=2R{(IB7T774)/5 = 671,086 s

tempo di percorrenza nalle due stazioni terminaliz

tempo complassivo: B=ht = 715,008 s
intervalio fra due veicol: bomely=3857/5=7 7148
numars complessivo del vaicoll: n= = 92,70 83 vaicol
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D6 FOMTE FREDDA — MOMNTE FREDDC
Yerifica della linea per trasporio di pedoni in discesa~ rav, §

2. 'METODO DI CALCOLO DELLA LINEA DI IMPIANTI FUNIVIARI MONOFUNI CON
VEICOLI DISTRIBUIT! UNIFORMEMENTE O A GRAPPOL] LUNGO LA FUNE
PORTANTE - TRAENTE

2.1 Premessa

Si descrive con i presente elaborate i programma di calcole apposiiamente redatto per la esatla
determinazione di tutie le variabili che costituiscone | Asultati det calcolo di verifica della linea di un impianto
monofung con veicoli distribuitl uniformemente o a grappoli lungo la fune portante - fraenie: || metodo di
calcolo considera i singoli veicoll come carichi concentrali.

.
Cid comporta lo sviluppe di una enorme mole di calcoli, resi possibili esclusivaments dallutilizzo di un
computer sufficientemante veloca e relativo software applicativo in linguaggio compilato.

Oi seguito si descrivone in dettaglio a teoriz di calcolo adottata, i dati fornili in ingresso ed | iabulati risuliant
dalla elaborazione con la simbologia ulilizzata.
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3. 'CRITERI DI CALCOLO

3.1 Calcolo delie tensioni della fune

Consideriamo |a seguenie campata i-esima di un impiznto funiviaric monafune, con i seguenti simboli:

]

o EYL

Figura 1
Df = dislivello della campata
Li = luce della campata misuraia lungo l'orzzoniale
Ci = lunghezza della carda
alfa = inclinazione della corda rispetto all'orizzoniale
q = peso unitario deYia fune portante - tragnte
p = peso diun veicolo
Ng = numero dei grappoli di veicoli per ramo di fune
Nvg = numero di veicoli per grappolo
Ey = equidistanza dei veicoli nel grappolo
Eg = equidistanza dei grappoli di veicoli
n = numero dei veicoli che slanno percorrendo la campata
boj = distanza misurata lungo 'orizzoniale del j-esimo veicolo dall'estremo a monte della campata
Tk = tensione della fune in cormrispondenza delfestremo a valle della campata
epsi = angolo compreso fra la retta d'azione di Tk e 1a corda
omega = inclinazione di Ty rispettc alla orizzontale
Mk =  gomponente verticale di Tk
Hic = componente onizzontale di Tk
Ty = tensione della fune all'estremo a monte dellz campata
Ny = componente normale di Ty
bela = angole di Tk con l'orizzontale

Cansiderando noto it valore della iensione a valle delia campata ed applicando 'squazione di equilibrio alla
rotazione rispetto alla estremita a monte della campata, si ctiengono:

alfa = ARCTAN (DilLi)

n
Tk Cisen {epsi}=q CiLi/2+ T (P bgj) da cui
i=1

n
qCilifa2+ & {Pboi)
i=1
epsi = ARCsen { )
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Varifica della linea per lrasporic di pedoni in discesa— rev. 0

. Tk Ci

beta = epsi -alfa

Ny=q Ci+nP+ Nk

Ty = BQR {HkA2 + Ny*2)
omega = ARCTAN (My/Hk;}

il calcolo automatico parte sempre dalla campata a valle ipotizzando noto il valore della tensione nella fune.
(luesio & vero solo nel caso di impianto con contrappeso a valle mentre per diversa collocazione del
contrappeso si procede nel seguente moda:

1 - si pone la tensione a valle part a un valore fittizio {ad esemplo pari a meta contrappeso);
2 - si esegue il pfimo calcolo di linea ottenenda le tensioni all'estremao di mante;
3 - si controlia se le tensioni nei due rami di fune a monte soddisfana le seguenti condizioni:

a) tensioni uguall per motricl tenditrict a valle
) somma delle tensioni = contrappese per motrice a valle o matrice-tenditrice a monte

4 - si modificana apportunaments le tensioni nei due rami di fune a vaile e si npate if ciclo dal punto
2 fino 8 che non sono soddisfatte le condizioni del punto 3. 1l caleclo Herativo converge
rapidamente ed ha termine con un grado di imprecisione minore delf'unita

Nel calcolo delle tensioni nella fune si opera, campata per campata, un calcolo interattiva per fa
determinazione della tensione a valle della campata successiva. Tale tensione & infatti condizionata dalla
componente degli attriti sulla rulliera valutati nel 3/100 della pressione deila fune sulla ruiliera stessa.

Tale pressione & perd esatiamenie determinabile conoscendo l'angolo a valle (2 quindi la tensione) della

campata successiva. Anche in questo caso [iterazione converge rapidamente e viene interrotta per
approssimazioni minor ail'unita.

3.2 Calcolo delle frecce in campata

Note che siano le tensioni a valle (Tk) e monte (Ty) dells campata e la componente arizzontale (Hk), si
determina la fraccia in mezzera della campata applicando il principio della sovrapposizione degli effelti.

Tale freccia sard quindi Ja somma di quella dovuta alla fune nuda (carico distribuito) e le componenti delle
frecce in comrispondenza dei carichi concentrati:

Ff = CI248(TK + Ty)/2) freccia fune nuda
Fpj = P(Li-boj)boi/(Li Hk) freceia sotto il carica |
Fgim = Fygj (Lir2)/(Li-boj) per boj < Li/2
Fpjm = Fpj (Lif2)/baj per boj > Lif2
n

Fm = Ff + L {Fpim)
j=i

3.3 Calcolo dello sviluppo della catenaria

Determinato il valore delle frecce in campata, si determina la effettiva configurazione gecmetrica della fune
mediante il calcolo delle coardinale dei punii in corrispondenza dei carichi concentrati. Lo sviluppo lotale della
campata sard quindi fa somma delle corde congiungenti detti punli e lo sviluppo della fune nuda in
carrispondenza di ogni corda individuata.
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EED D ARV L

' n+d Fcj*2cos(alfa))*2 -
Sve= T Cj+4&/3 essendo
j=1 ¢ :
Sve = gviluppo della campata i-esima
Cj = sorda congiungente | vertici dei carichi concentrati
Fej = freccia della fune nuda in mezzeria della cords
aifa) = angolo di inclinazione della corda i con {orizzontale
Fej = q* Cj*2/(8 Hk cos{alia}))

Le coordinate dei vertici dei carnchi concentrati in campata, sono esattamente determinate come somma
degli abbassamenti provecali sia dalla freccia propria che dalla components degli altri carichi in campata &
dalla stessa fune nuda. °

Si noti che per caloolare linfluenza della fune nuda sull'abbassamenio dei canchi, & siato necessario trovare i
coefficienti della sua funzione (y=A x°2+B x+ C)impostando le condizioni al contamna.
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4. ORGANIZZAZIONE DEL TABULATO

4.1 Premessa

In linea generaie il tabulato comprende le sezioni elencale in seguito e descritte nel paragrafl seguenti;
tuttavia alcune sezioni possono mancare o per scelta dellutente o perché non necessarie in dipendenza della
tinologia e delle condizioni geometriche delia linea.

Le sezioni del tabulato sono le seguentl;

DATY GENERALI

RAMO SALITA ‘ Coordinate dei supperti @ caratienstiche delle campaie

RAMO DISCESA ;7 Caoordinate dei supporti & carattenistiche delle campate
PROSPETTO DELLE CONDIZION! DI CARICO

PROSPETTO DEGLI ATTRITI IMPOSTH

PROSPETTO DELLE CONDIZIONI DI CARICO PARTICOLARI

SFORZI ALLA PULEGGIA; POTENZE; SVILUPP!

VALORI MASSIMI/MIMIMI DELLE TENSION! - FRECCE - ANGOLI - DEVIAZION! - PRESSION] - ATTRIT!

DATI GENERALI

I prospetto comprende tutti | dati d'ingresso forniti dall’ utente: per ogni parametro & indicata Funitd di misurs.
RAMO SALITA/DISCESA - Coordinate dei supporti

Lz tabella & di immaediala comprensione.
La procedura considera comunque come stazione di valle quella alla prograssiva orzzontale minare anche
se si trova ad una guota pit alta dell'alira stazione.

PROSPETTO DELLE CONDIZIONE DI CARICO

Nel prospetto sono elencate e condizioni di carico generale automaticamente dalla procedura.
E' pravista inoltre ta possibilita di imporre n, 10 altre ipotesi di sarico a scelta deil'utente.
Scegliendo Fopzione IP. AUTO vengone evidenziate le seguenti configurazioni:

SALITA CARICA/DISCESA SCARICA
SALITA E DISCESA SCARICHE
SALITA SCARICA/BISCESA CARICA
SALITA/DISCESA CARICA

FUNE NUDA

in futte le condizioni di possibile funzionamento dellimpianto (fermo, a regime, in accelerazione, in
decelerazione, in frenaturs.)

Scegliendo 'opzione ATTRIT! si entra i una schermata che consente di imporre il valors dell'atirito supporto
per supporto.

Scegliendo 'opzione ALTRE IPOTES! viene proposia una schermata tramite 2 quale rapidamente si pud
imporre una qualsiasi condizione di carice delle singole campate e quindi memorizzaria, Yoperazions pud
assare aseguita 5 volte per 5 diverse ipotesi di carico.

Scegliendo 'opzione CALCOLO viene eseguito il calcolo di tutle le condizioni di calcolo che vengono
evidenziate sul video: le stesse condizioni sono contrassegnate con una crocetia sul tabulato.

Sceglienda l'opzions AMALIS! si accede ad una schermata che consenie di:
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1) visualizzare e stampare:

(T -t} med (daM):
(T-tymax (dalN):
(T -tymin (daN):
in. Argano (daN):

¥, motrice (daM):

rend. argano:

valare medio della differenza dei tirl alla puleggia motrice;

valore massimo della differenza dei tid alla puleggia motrice;

valore minimo della differenza dei {ir alla puleggia metrice;

valore dellinerzia dell'arganc riportata alla periferia della puleggia
motrice

& la somma di (T- 1), dspeitivamente medio e massimo, e dellinerzia
delarganc

rendimento delf'argano pari & 0,85 per le polenze motrci richieste
dallimpianto ed 1,18 per quelle restituite :

Pot. med. (kW) potenza media all'asse motore, positiva se assorbita, negativa se
restituita

Paot, max.  (kW): potenza massima all'asse molore

Scorr. {max) valore massimo del rapporto tensioni

sV. max., sv.min.:

posizione assoluta del tenditore: & la differenza fra la lunghezza delia
fune corrispondente alla condizione di funzionamento considerata e la
somma delle corde geometriche.

i osserva che il caleolo & eseguito considerando i carichi concentrati ed i valond medi comrispondono con i
valori che si otterrebbero considerando i carichi distribuiti

2) visualizzare e stampare | VALORI MASSIMI - MINIME DELLE TENSION| « FRECCE - ANGOL!

DELLE CAMPATE £ DELLE DEVIAZIONI -

PRESSION|I ED ATTRITO SUl SOSTEGH e

precisamenie:

a)

b)
c)

n”del sostegno o del supporto {AY, AM per le av anstazioni e per | supporti allinterno delle
stazioni, PV per la puleggiz a valle, PM per i3 puleggia a monte)

sigla delle campate

Tens. (daN): tiro nella fune In cordspondenza del centro della rulliera (valore massimo e
minima), tiro nella campate {valore massimo e minimo)

Freccia {m): freccia in centro campata

Ang. val. (gradi): angolo della tangenie alla fune a valle della campata (valore massimo 2
minima)

Ang. mon.: angolo della tangente alla fune a monte della campata

Deviaz. {gradi): angolo di deviazione della fune

Press. {(daM): carico della fune sul sostegnoe

Aftr. (daN): attrito della fune sul supporto considerato (valore massimo e minimo}

NR (n): numero di rulli

D.U. (gradi): angoio di deviazione unitania (valore massimo minimo)

P.U. (daN): carico unitaric per rullo (valore massimo e minimo)

2) visualizzare e stampare la TABELLA DELLE TENSION! - FRECCE - ANGOL! DELLE CAMPATE E
DELLE DEVIAZION! - PRESSION] ED ATTRITO SUI SOSTEGN! relativi alla singola condizione di
canco considerata ed evidenziaia nella tabella.

| simboli hanno significato analogo a qusllo gia visto.

It programma di calcolo utilizzato & di proprietd esclusiva della ditta Leitner S.p.A., ed & reso utilizzabile ed
unificato tramite la sua gestione con un server unico che ne garantisce I'aggiornameanto a tutti gli utenti.
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5. TABULAT! 1-3

5.1 Sviluppo della linea

LR
DIHIA sovs

T.

queta

36.78
EER U
102 @0
208,

14.84

B2
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5.2 TABULATO 1

PORTATA (in salita / discesa)
VELOCITA

AZIONE BEL TENDITORE
FUNZIONAMENTO

Condizioni di darico esaminate:

Ipotesi 3
Ipotesi 4

2800 /700 (25%) persih
5.0 mis

32000 dai (Tn)
nanmale

Potenze - scommimenti - sviluppl (regime, accelerazione, decelerazione, frenatura)
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38,47

0 lMposte
o foposto
2 lmpoastao
mposto
POBLS
mpesto

ilnpoats
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- 2q =
VALOHI MASSIMI /MINIML ST
¥ DELLE DEVIAT 1854

o in BALITA
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21a0t 12,43 4820 946 12 1,24 482
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23312 §.17 3821 8 1.42
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&16 - 517 37424 3033 -5.,82 T4
23329 1.0 ~2.53
£17 37553 14.35 254 12 1.20 704
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517 - M 37687 1,38
24061 0.02
AR 37787 2,724 1151 o0 2 1.12 577
24129 0.4% a03 w0 2 8.13 a2
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1

ot

H'

ut

ME/MINIMI DEL
LE DEVIAZIONT

B.U. TEST

HORMA
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wa ~7aH 3 139~
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55 151 E] 174
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1
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POTENZE SCORRIMENTI K SVILUFRL

P:001-04/2005 >

05 2811 p/ho= 2800 By = 33.37143

Loptegl {T-t) mas. < mat/med  tend. Pob.med seorz. evil.m {14t}
{dafmin. ! (dun) /max

(v} max fmax} wax/min  {dan)
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10654 z.08 41856
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4381 4686 1.354 z.23
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E3%4a 12834 1.482 2.10
11948 1.94
dLay isaz 1.97 £09481
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1,055 .31 55193
a1
4
5
E
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-2400 1.13% 2. GOS7TL
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-2400 .18 z.a £1817
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- 20 2. Imfseel): 0B
Lo par «§fo L0, r iy (Empianrs in
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5.3 TABULATO 2

PORTATA {in salita / discesa)
VELOCITA

AZIONE DEL TENDITORE
FUNZIONAMENTO

Condizioni di carico esaminate:
B

Ipotesi 3
ipotesi 4

28007700 (25%) persth
5 0mis

29440 daN {Tn - 8%}
fuor esercizia

Potenze - scorimenti - sviluppi (regime, accelerazione, decelerazione, frenatura)
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mpodto
imposta
impgata
imposto
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1 Lrver

plance oo

AL

GHI ED

Ln SALITA

Attty H.R. o, . Nz
(dan} [(n}

2040 2
149 2
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5 .45 555
B i.74 472
S15 .06
-19.10
4
5
a7 - 25,43
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3,83 -31.42 40,47
2.33 -27.38 37,325
713
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L
9.
12 H 720
12 1 535
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.47
53 4 375
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3 09,85 -217
3 S4.58 0 212
4,05 -20.32 30.81
2.53  -16.8% 27,22
i 1.61 591
I3 L.z 465
K
14,8
12
12
7,48
.87
3,81 5,23
2.3 1.42
12
1z
5.77 0 1773 27.71
19742 2.83 24
W13 30951 1678 3z 4
20514 304 1 5
CIST 33742 3.96 35.49
20813 2,124 - 32.53
514 13828 170 L.
21957 E 9 1.6
14 - H1S 34082 a. 27,29
21984 a. 25,54
515 & Z78 1 1.37 72
B 118 12 1.2 4H1
515 - 515 6,76 -11.43 15,43
0,43 -9.12 13,53
316 5011 tao 1,48 T7EL
EEEL 77 1.08 480
51% - 817 3.40 14 .34
z.00 1113
517 8251 a8 12
5033 191 iz
§517 - AM 0.00 1.54 2.23
.01 9,02 9.37
AR 1150 04 2 1.17
200 140 2 9.18
AM - by 6,12 1.89 1,65
0,00 0,03 9,08
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AtLr. HN.BR.
dati  {nl Igradli

Ang ., mon
{gradi
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w7 - wa RERIT] 19.78
8.63 17.99
Wy ~3Th 11 4
2 4
g - su 29.29
27.49
5370 157 El 1,79 598
5973 1056 3 1,86 B34
- 819
510 7287 | LY 23
5315 10 1,70 533
§10 - $11 9.43 §.32
0.4 4,62
s 24586 12.27 5 2 754
20817 0,30 & B 592
- 2451% 3,08 T.50 1.31
20 1.3%4 5.27 1,72
22 24 17
i} 13
W13 25 3.83
20 3,12
W13 26 -H15 4 -o.i4 -204
21 -8 i i 3 .0L -5
wi3 o - 24 1.1
21 2.53
814 2 4512 173 H 1,51
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RIMENTI B SVILUPPIT

€08 VONTE FREGDA rave deb 31 05 20011 p/h = 2800 Erp o= 3057143

tn.Arg.

i)

Ipst.carico imposto s 0.
9.9
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ESY
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=]
w

QUGG GG AR e
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54 TABULATO 3

PORTATA (in salita / discesa) 2860 / 700 (25%) persih
VELOCITA 5,0mis

AZIONE DEL TEMDITORE 34580 daM (Tn + 8%)
FUNZIONAMENTO fuori esercizio

Caondizioni di carica esaminate:
&

Inotesi 3

Inotesi 4

Potenze - scorrimenti - sviluppi (regime, accelerazione, decelerazions, frenatura)
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TAMBPATE

impoate
fmpogto
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B T N T N

POTENYE, SCORRIMENTI E SVILUPBI
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6. ' PARAMETRI SIGNIFICATIVI

Dai tabulati di calcolo vengono esiratii | parametri significativi  richiesti dalla normativa vigente: D.M.
08/03/1999 "Prescrizioni {ecniche speciali per le funivie monofuni con mavimento unidirezionale cortinuo &
coliegamento temparaneo di veicoli” denominate per brevita PTS, con le modifiche apporiate dal D.Lvo
210/2003 = dalle "Disposizioni Tecniche Prowvisorie per gli impianti a fune" {DTP} secondo la cirsolare
111058 del 05 dicembre 2007 del Minisiero dei Trasporti,

Per bravita e coerenza con quanto al fascicolo 1.8 *Verifica di linea” si riportano | parametri significativi alla
luce delle condizioni di carice esaminate.



DB FONTE FREDDA — MONTE FREDDG
Varflea defla linea per trasporio di pedoni in discasa—rav. {

8.1 Tracciato e profilo dalla linea {cap. 3.1 DTF)

6.1.1 Mumero massimo di persone in linea (cap. 3.1.3.4 DTP}

It numera delle persone in finea, comprensivo dei passeggeri coinvalli nelle fasi di imbarco/sbarce in stazione
& parni a:

nr. di veicoli su un rama 44
max nr. di veicoli carichi su ramo 4d
max nr. di passeggeri su un ramo 264
nr. di veicoli sul ramo opposta 44
max rr. i veicoli carichi sul ramo oppoesto 22
max nir. di passeggen sulramo opposto 86
max nr di passeggerd infinea 330 « 400

8.1.2 Trafio orizzontale in uscita dalle stazioni (cap. 3.1.4.2 DTP)}

Essendo previsti appositi dispositivi per impedire ad un veicolo non correttamente ammorsato o con forza di
ammorsamento insufficiente di lasciare (a8 stazione, non vengono considerati particolad vincoli sulla
pendenza delle campaie adiacenti alle stazioni.

La certificazione dei dispositivi di centrollo delf'ammorsamento prevede la necessita di arrestare il veicolo
prima che guesto raggiunga il sestegne di linea adiscente alla stazione, nel caso in cui la morsa non superi il
controilo della forza di chiusura. Poiché tale controllo & previsto in entrata siazione la condizione &
ampiamente rispettata.

6.2 Attraversamenti e parallelismi [cap. 3.11.3 PTS e cap. 3.3.5 0TF)

Vengono sempre rispettate le distanze richieste dalla normativa vigente.
Per ulterion deftagli vedere fascicolo *Altraversament?” & profilo longitudinale del progetto approvate.
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8.3 Profilc limite dell'impianio {par. 3.2 DTH)

1l profilo limite dell'impianto viene valutato sia nelle condizioni di esercizo, sla di fuor esercizio, tenuto conto
di quanto segus:
1. spostamenti delle funi in direzione laterale;

sposiament delle funi in direzione verticale;
osciliazione trasversale dsi veicoli;

oscillazione longitudingle dei veicolj;

S

area per le mani, | piedi e gli sci.

¥

6.3.1 ODscillazione trasversale def veicoli {par. 3.2.2.4 TP}

MNelle stazioni ed in linea, come si evince dai disegni allegatli, sono consentite le seguentl oscillazioni
trasversali:
= per veicoli aperti @ carichi, considerato 'area per le mani, | piedi e gli sci: 0,20 rad;

= per veicoli aperti e vuoti: 0,34 rad

tenuto conto deil'assetio naturale del veicolo.

6.3.2 QOscillazione jongifudinaie dei veicoli {par. 3.2.2.5 DTP}

Gli ostacoli fissi apparienenti allimpianto, funi comprese, sono posizionale a distanza tale dalla sagoma di
ingombro del veicolo da cansentire a questo un'oscillazione libera fongitudinale pari s 0,35 rad in entrambe I
direzioni. | disegni altegati llustrano chiaramente Iz rispondenza alla norma.

6.3.3 Area perle mani, i pledi e gii sci [par. 3.2.2.6 DTP}

il volume per le mani e per i piedi & determinato sulla base di una piramide quadrilatera retta, la cui base &
costituita dalla superficie di seduta comispondente (per persona) e la cui allezza & pard 2 1 metro. Dalla
superficie di questa piramide l'area per le mani ed | piedl ammonta, in tulte le direzioni, a 0,5 metr,

L'arsa per gli sci si trova su un pianc che si sviluppa ad una distanza pari a 0,5 m gl disotio della superiicie di
seduta e parallelamente ad essa. La lunghezza dell'area per gh sci & pari a 1 m verso ed in opposizione alla
direzione di marcia, misurata dal pianc verticale passante per il bordo anteriors della superficie di seduta.
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8.4 Bagoma limite dell’impianto {par. 3.3 DTF)

La sagoma limite di un impianto a fune viene determinata aggiungendo le necessarie distanze di sicurezza al
prafilo limite determinato in conformita a quanio riportato al par. 5.2 del presente elaborato.

6.4.1 Distanza di sicurezza da parii appartenenti all'impianto (par. 3.3.2.1 DTP}

Le parti appartenenti allimpianto sono poste al di fuori del profilo limite del veicalo; non si deve rispettare
alcuna distanza di sicurezza. (rif. disegni allegati)

5.4.2 Distanza di sicurezza nelle stazioni {par. 3.3.3.3 DTP)

Tenuio conio del veicolo vuolo in assetto narmale, all'altezza delle superficie di sedute si rispettano le
seguenti distanze di sicurezza laterale (vedere sistemazioni di stazione allegate):
2 verso Passe dellimpianto: 2 0,8 m (0,6 m se presenti guide che limitanio l'oscillazione);

s verso l'estemoiz1m

=« verso I'estemo, relle ares diimbarco/sharco: 2 1,25 m

6.4.3 Distanze di sicurezza da terra {cap. 3.3.5 DTP}

Per quanio riguarda il trasporio di pedoni in discesa, i franchi minimi in linga sono rispettati in quanto la
pendenza trasversale del terrenc € a favore di sicurezza. Infatti generalmente lungo il ramo discesa la
distanza tra terreno e veicolo & maggiore rispeito a quanto riscontrabile per il ramo salita.
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6.5, Distanza rmassima consentila dal terreno {cap. 3.4 DTP)

La distanza massima dal terreno viene valutata considerando Vimpianto ferma con veicoli vuot (situazione di
carico pil sfavoravale).

Distanza massima regolamentars (altezza seggiola - terrena non innevato < 10 m):
tale fascia di franchi massimi & rispetiata lungo gran parte del tracciato, ad esclusione di brevi iratti.

Distanza massima regolamentare per brevi tratt (allezza seggiola - terrenc non innevato < 15 my):
Si hanno alouni tratti nei quali 1| veicolp viene a trovarsi a pit di 10 m dal terreno, senza comungue mat
superare fa distanza regolamentare di 15 m.

Distanza massima regolamentare eccezionale, per al pilt 3 veicoli per ramo {allezza seggiola - terreno non
innevato < 20 m)} :

E presente un unico tratio dove la distanza massima del bordo inferiore del veicolo dal terrenco supera di poco
i 15 m. Taie tratto si trova nella campata R4-85; si hanno al massime 2 veicolo sopra il rfranca di 15 m.

Per la valuiazione dell'aliezza massima si & fatto riferimento alle seguenti condizioni:
= Terreno non innevato
= Tiro nomingle
s |mpianto fermo con veicoll scadchi uniformemente distribuiti
= Massima equidisianza prevista per I'esercizio {portata 2800 p/h)
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6.6 Norme comuni alle stazioni {cap. 4 DTP)

6.6.9 Area di imnbarco (par. 4.1.2 DTP)

t disegni di sistemazione delle stazioni illustrano chiaramente le zone definite dalla normativa in vigore.
Di seguito si nassumane le principali caratteristiche.

a

E

£l

E]

area di imbarco

Zona di stabilizzazione "

Zona di sicurezza

Tratto in frenatura

andamento rettifineo

lunghezza onizzoniale da 2,5 a 3,5 m {punto di imbarco al primo terzo)
deve iniziare dopo che il veicolo ha compiuto it giro puleggia

franco inferno (sev>13m/s)208m

franco intermo (sevs 1,3 m/s) 20,6 m

franco estemo 2 1,25 m

misurata dal punto di imbarco

lunghezza minima pari a 3,5 (s) x v {m/s)
massima altezza dal pianc seduta al terreno = 1,5 m
misurata dal punto di imbarco

lunghezza minima paria 7 () x v (m/s)
massima altezza consentita dal terreno = 3 m
minima decelerazione ammessa (0,3 m/s?)

massima allezza consentita dal terrena = 8 m

6.6.2 Area di sharco {par. 4.1.3 DTP)

Di seguito si nassumong le principali caratteristiche delle aree di sharco riportate sui disegni di sistemazione
delle stazioni.
Per sciatori

E]

Area di sharco

Area di avvicinamento

FPar pedoni

&

Area di sberco

andamsnia rettilineo

lunghezza minima paria 1,5 (s) x v (m/s)

seguita da una rampa di uscita con inclinazione dal 15% al 25%

la rampa di uscile deve cominciare almeno 1,5 (s} x v (m/s) prima
delfimbnecce det veicolo nel giro puleggia

franchi laterali secondo quanto al punto 5.3.2 del presente fascicolo
possibilita per i rasportati di riconoscere in queste tratto i'area di sharco

lunghezza minima paria @ 5 (s) x v (m/3)
massima aliezza consentita dal terreno =3 m
valida anche per i padoni

andamento retiilineo

lunghezza minima pari a 5 {s) x v {m/s)
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6.6.3 Carico minimo frasmessoe a ciascun rullo {cap. 3.18.2.1-PTS)

Il carico minimo trasmesso a ciascun rullo & sempre non minare di 80 daN, come da tab. 2.

6.6.4 Carico minimo per rulliera di appoagio (cap. 3.16.2.2 PTS)

Tn-8% a regime - tutte le condizioni di carico

Il carica minimo rasmesso a ciascuna rullisra di appoggio &€ sempre maggiore di 200 daN, che 2 la maggiore
somma espressa im m delle lunghezze orizzontali delle campaie adiacenti a un sostegno (lab. 2,).

6.6.5 Carico minimo per rullisra di appoggio in concavits {cap. 3.16.3 PTS}

Non esistonc sostegni di appoggic sottocorda.

8.8.8 Carice minimo per rulliera di ritenuia {cap, 3.18.4 FT'8)

Tiro Tn-8%
Sosiegno R4
Ramo salita
Pressgione minima 1316daN » 200 daN

Tale carico verifica inoltre la condizione:

1318 > [Qyv+ max{1.5 QpQp +200)] = 1221 daN

Essendo;
Qv = peso del veicolo 515daM
Qp = peso del passeggen 471daM

6.6.7 Carico minimo per rufliera doppio effetto fcap. 3.18.19.2 PTS]}

Il sisiema elastico deile rulliers garaniisce un canco per rullo superore a 680 dalN in posizione neutra della
fune e superiore a 30 daM nelle altre possibili configurazioni.
L.e molle garantiscono inoltre un carico complessivo sulla rulliera superiore a 200 daM (corrispondenie alla

somma, espressa in m, delle lunghezze orizzontall delle campate adiacenti al sostegno con un minimo i 200
daiy .
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6.6.8 Carico massimo per rufliera di appoggio — ramg discesa

In esercizia il limite di carico & pan a 850 daM pe rrullo.
Sul ramo discesa si ha quanto segue:

sostegno S5 805 < 850 daN OK
In fuori esercizio # limite di carico & pari a 850 daN pe rmullo.
Sul ramo discesa si ha quanio segue:

sosiegno S5 823 < 850 dai DK

)
)

68.6.8 Carico massimo per.rulliera doppio effetio - ramo discesa

Si vaiuta il carico dei rulli lavoranti in appoggia.
Il caso di rulli che lavorano in ftenuta & gid verificato net fascicolo 1.6 “Venfica di linea" approvata.

In esercizio i lirmite di carico & pari a 750 dai pe rrullo.
Sul ramo discesa si ha quanto segue:

sostegno W7 266 < 750 daM OK

In fuori esercizio il imite di carice & pari a 750 daN pe rrulio.
Sul ramao discesa si ha quanto seque:

sostagno W7 476 < 750 dai OK

6.6.10 Carico massimo per rulliera di ritenuta — ramo discesa

Le peggion condizioni di verfica per le rulliere di ritenuta sono guelie che compaiono nel fascicolo 1.6
“Verifica di linea" approvato, pertanio si omette di riportare 1 valer per le condizioni di carico esaminate nst
prasente fascicolo.
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7. COLLEGAMENTO FRA LE STAZION!

il collegamento telefonico, sonoro, di sicurszza e di rasmissione di segnali fra le stazioni viens realizzato

mediante cavi multipolar interrali.
It circuito di sicurezza di linea & di tipo selettivo, ovverosia ogni sostegno viene monitorato singolarmente dal

PLC: al riguardo si utilizzano due linee in cave separate (una per I'andata ed una per i fitorno).
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1. PREMESSBA

ione & volta ad ilustrare la possibilitd per limpianto denominato "FOMTE FF
net Comune di Dvindoli {440 di effettuare il trasparto di pedoni sul ramo dzscesa

La verifica delia possibilita di esercire Ilmpsanto nella condizione di carico citata nasce dalla necessita del

Concessionario di garantire il deflusso deile persone che, durante le ore di apertura degli impianti, si trovano

presso il rifugio situato nelle vicinanze della stazione di monte dellimpianto in oggetio.
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2. PROFILO DELLA LINEA

1 .
Mon sono apporiate modifiche alla linga funiviara come realizzata e collaudata.
Di seguito le coordinate deile cuspidi delia fune come da ullima variante del settembre 201 1.

pag. L

ingt. pend.
{m}
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2.1. VERIFICA DELLA LINEA

1
Il fascicolo 1.6 aggiomato riporta la verifica della linea tenendo in considerazione il carico sul ramo discesa.
In particolare le verifiche vengono eseguite considerando la discesa carica al 25%, il che equivale a dire
che si ipolizza indifferentemente una delle sequenti condizioni:

»  un veicolo completamente carico seguito da tre veicoli vuoli oppurs
o un veicolo carico con tre persona seguito da un veicolo vuoto.

e modalita di carico otimali sona definite dal Direttore di Esercizio nel Regolamento delfimpianto, anche in
relazione all'sffettivo fusso di persone, alle eventuali disposizioni specifiche per Mimbarco di pedoni e alle
disposizioni per il soccorso in linea in caso di un maliunzicnamento senza riavvio dell'impianto.
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241, DATI GENERALI PER LA VERIFICA Di LINEA

PORTATA e SO ramo salita ... 23800 persih
ramo discesa ...700 p/h (25%)

VELQCITA 5.0m/s

AZIONE DEL TENDITGRE 32000 daN (Tn)

FUNZIONAMENTO normale

Condizioni df carico esaminate (a regime, accelerazions e frenatura):

Salita scarica - Discesa carica al 25% {ipotesi di carco imposto n3)
Salita carica - Discesa carica al 25% (ipotesi di carico imposio nd)

Si tralascia di riportare'le altre condizioni di carico in quanto gia presenti nal fascicolo della verifica
di linea della variante ed ininfluenti ai fini delle verifiche generali.

BLL'IMPLANTO

2830.00

VUOTO
carico

o morsel

ro fuae

il
{3, mm-2]

£

medio

{eg]
{m]
o}
{riem)
kgl
im}
inj}
50000.00 kgl

o massimo z
rotante &

Yenro 126000 {H.m-2}

Vanto 300.00 {d.m-2}
Tumto 1.00 [m2]
cariszo 1,34 [m2
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3, STAZIONI DI MONTE EVALLE

Si allega i disegno schematico con V'indicazione della gestione del flusso di pedoni.
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REGIONE
ABRUZZO

GIUNTA REGIONALE

DIREZIONE “Trasporti, Infrastrutture Mobilita e Logistica”
Servizio Reti Ferroviarie ed Impianti Fissi

Viale G. Bovio 425, 65124 PESCARA
Tel 085 7672059 — fax 085 7672099 — pec: trasporti@pec.regione.abruzzo.it

B Pescara, li 1 5 GEN. 2014
Prot. n°RA/. ’T L9588
AI'USTIF di Napoli

Via E. Gianturco, 102/a
80142 NAPOLI
ustif-napoli@pec.mit.gov.it

Alla Sezione USTIF di Pescara
Via Francia 3 Villa Raspa
65010 SPOLTORE (PE)
ustif-pescara@pec.mit.gov.it

ep.c. Alla. Monte Magnola Impianti S.r.I.
Piazzale Magnola n°69
67046 OVINDOLI (AQ)
montemagnola@pec.it

OGGETTO: ¢
Richiesta di variante della Seggiovia 6LCD “Fontefredda — Montefreddo” per il trasporto pedoni nel
ramo discesa. Societa Monte Magnola Impianti S.r.l. in localita Magnola in Comune di Ovindoli

(AQ).

La Monte Magnola Impianti Srl. Di Ovindoli (AQ), con nota pro.n°152 del 09/01/2014, inviata
tramite pec, ha chiesto I'approvazione in variante al progetto originale, per il trasporto di pedoni nel
ramo in discesa sull'impianto richiamato all’oggetto.

A detta nota ha allegato il progetto di verifica redatto dalla ditta costruttrice Leitner S.p.A. di
Vipiteno (BZ).

Cid premesso, ai fini del rilascio del nullaosta tecnico ai fini della sicurezza ex DPR 753/80,
si trasmette copia della succitata documentazione progettuale.

Si resta in attesa del rilascio del nullaosta tecnico ex DPR 753/80 e della restituzione di una
copia vistata dell’elaborato progettuale.

dv

Il Responsabile dell'Ufficio
Arch. ] ilio Basile Per |l Dirigente del Servizio vacante

Il Direttore Regionale

A C//gé/ur



Monte Magnola Impianti S.r.l.
Stazione di sport invernali

Piazzale Magnola, 61
67046 Ovindoli ( AQ ) —ITALY
P.1.01360860660 - C.F.04553021009

Direzione : group@montemagnola.191.it

m

www.ovindolimagnola.it

Informazioni : info@montemagnola.191.it

840.000.900] o

tel. +39.0863.705058

Contabilita : contab@montemagnola.191.it +39.0863.705087
Amm : amministrazione@montemagnola.191.it UUMEROAD ADDERTO RPARTID ) fax +39.0863.710202
to-te Magnol
LMt Gv ow oot (A0 Spett.le REGIONE ABRUZZO

Dipartimento “ Infrastrutture, Trasporti,
Mobilita, Reti e Logistica”

Servizio Reti Ferroviarie, Viabilita,
Sicurezza Stradale -

Ed Impianti Fissi DPE004

Viale G. Bovio - 65124 PESCARA

2 5 NOV. 2075

aar T T A——

S N V—t;‘.}:{“?’

Consegnata brevi mani e anticipata via pec: dpe004@pec.regione.abruzzo.it

all’'USTIF di Roma
Via Settebagni — Roma
Ustif-roma@pec.mit.gov.it

e.p.c.

al’USTIF di Pescara
Spoltore
Ustif-pescara@pec.mit.gov.it

e.p.c.

U 1oty 1_9/ :{é_' B

s "
Frg s

: AR e.p.c. al D.E. Ing. Dino Pignatelli
/ ' info@studiopignatelli.eu

Ovindoli, 25/11/2016

OGGETTO: Richiesta di variante della Seggiovia 6LCD — RC14 “Fontefredda — Montefreddo” per il
trasporto pedoni nel ramo discesa. Societa Monte Magnola Impianti Srl in localita Magnola
Comune di Ovindoli (AQ) — INVIO PROGETTO LEITNER TRASPORTO PEDONI.

In merito all’oggetto e facendo seguito alla precedente corrispondenza, in ottemperanza a quanto
richiesto, si tramette con consegna brevi mani, in allegato alla presente, nr. 04 copie complete del Progetto
trasporto pedoni della Seggiovia RC14 “Fontefredda — Montefreddo” composto da:

- Relazione per il trasporto di pedoni sul ramo discesa;
- Planimetrie e Profili — 2.01 Planimetria Generale
- Verifica della linea — Portata pedoni sul ramo discesa (25%);
- Interfaccia con limiti di impiego e certificazione
- Infrastruttura — struttura metallica di linea: sostegni tondi;
- Chiarimenti per strutture in c.a. di linea
Distinti saluti

Allegati: nr. 4 copie Progetti Trasporto Pedoni.

Per ricevuta di consegna Brevi mani: ZM
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/ REGIONE
ABRUZZO
GIUNTA REGIONALE
DIPARTIMENTO "Infrastrutture, Trasporti, Mobilita, Reti e Logistica"
Servizio Reti Ferroviarie, Viabilita ed Impianti Fissi DPEO04
Viale G. Bovio 425, 65124 PESCARA
Tel. 085 7672040 — fax 085 7672099 — pec:  dpe004@pec.regione.abruzzo.it
PPy
1 T smOA L (d @ Qe 1 T Fils ¥
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Alla  Sezione USTIF di Pescara
SPOLTORE (PE)
ustif-pescara@pec.mit.gov.it

AII’USTIF di Roma
ustif-roma@pec.mit.gov.it

e p.c. Monte Magnola Impianti Srl
OVINDOLI (AQ)
segreteria@ovindolimagnola.it

OGGETTO: Richiesta di variante della Seggiovia 6LCD "Fontefiredda - Montefreddo" per il
trasporto pedoni nel ramo discesa. Societa Monte Magnola Impianti S.r.l. in localita
Magnola in Comune di Ovindoli (AQ). Progetto Leitner.

‘

Facendo seguito a precedente corrispondenza concernente 1’oggetto, ai fini del rilascio del
nullaosta tecnico ex DPR 753/80, si trasmette il progetto trasporto pedoni sulla seggiovia
“Fontefredda — Montefreddo”, a firma degli ingegneri Fabio Fanchini, Andrea Amort della ditta
Leitner S.p.A. di Bolzano, controfirmato dal Direttore di Esercizio ing. Dino Pignatelli e dal
rappresentante della Monte Magnola Impianti S.r.1..

Si fa presente che n°2 copie del progetto verranno consegnate brevimanu al vostro
dipendente Arch. Luigi Pignatelli.

Si resta in attesa di ricevere il nullaosta tecnico ex DPR 753/80 e s.m.i. e della restituzione
di una copia del progetto vistata.

Distinti saluti.
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Domenico Vernamonte

Da:
Inviato:
Oggetto:

Allegati:

ustif-pescara@pec.mit.gov.it

venerdi 19 maggio 2017 10:34
Protocollo nr: 2559 - del 19/05/2017 - DGTC - Direzione Generale Territoriale del

Centro RC 14 - Seggiovia in Comune di Ovindoli (AQ) N.O. per il trasporto pedoni.
DGTC.REGISTRO UFFICIALE.2017.0002559.pdf; Segnatura.xml

Invio di documento protocollato

Oggetto: RC 14 - Seggiovia in Comune di Ovindoli (AQ) N.O. per il trasporto pedoni.

Data protocollo: 19/05/2017

Protocollato da: DGTC - Direzione Generale Territoriale del Centro

Allegati: 2

1
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{F.DGTC.REGISTRO UFFICIALE.U.0002559.19-05-2017

cuments sottescritte con firma digitale ai sensi del D.Lgs. 82/2005 art. 21

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti i L S

Direzione Generale Territoriale del Centro :el- 8882 gggg

Ufficio Speciale per i Trasporti ad Impianti Fissi | cmei. ustifpe@mit.gov.it

USTIF - Sezione di Pescara ' PEC:ustif-pescara@pec mit.gov.it
A REGIONE ABRUZZO

Settore Trasporti ~ Uff. Impianti Fissi,
dpe004@pec.regione abruzzo.it

e,p.c.: Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale T.P.L.

Divisione 4

dq.tpl-divé@pec.mit.qov.it

Soc. Monte Magnola Impianti S.r.l.
montemagnola@pec.it

Oggetto: RC14 - Seggiovia esaposto ad agganciamento automatico “Fonte Fredda - Monte
Freddo” - in Comune di Ovindoli (AQ).
Nulla‘osta tecnico ai sensi dell’ articolo 3, del DPR 753/80, al progetto di variante per
il trasporto pedoni sul ramo in discesa.

Si fa riferimento alla nota prot. n. RA/12351, dell’ 15.01.2014, inerente l‘oggetto,
acquisita, al prot. n. 156/RC14/N2 del 20.02.2014, con la quale la Regione Abruzzo, ha inoltrato a
questo Ufficio, il progetto definitivo/esecutivo per la variante della seggiovia in oggetto,
presentato dall’esercente Monte Magnola Impianti S.r.l., a firma degli ingegneri Franco FANCHINI
ed Andrea AMORT della Ditta LEINTER Ropeways, con nota, prot.n. 152, del 09/01/2014,
documentazione successivamente integrata, con nota prot.n. 0106857/16 del 29/11/2016,
acquisita al prot. n. 785, del 29/11/2016;

VISTO:

« il D.P.R. 11/7/1980, n° 753;

o il Decreto del Dirigente Generale del T.P.L. del Ministero Infrastrutture e Trasporti del
16.11.2012, n. R.D. 337 - 08.09;

« il D.Lgs. 12.06.2003, n. 210;

« il D.M. 01.12.2015, n. 203 "Regolamento recante normie regolamentari ...... &

s il D.M. Infrastrutture e Trasporti 29.09.2003, n°® 918, il DPCM n. 72 del 11.02.2014 ed il D.M.
n. 346 del 04.08.2014, recanti, tra I'altro, l'individuazione delle funzioni e dei compiti degii
U.S.T.LF:;

« la nota dell'lUSTIF di Napoli, prot. n. 854 del 06.03.2014, con la quale si richiedeva di integrare la
documentazione progettuale con:

- confronto puntuale dei limiti di impiego dei sottosistemi con i nuovi dati di progetto, con
particolare riferimento ai sottosistemi 2 e 5;

- verifica delle strutture interessate dal maggiore carico (linea e fondazioni);

- indicazione dei percorsi dei pedoni nelle zone di imbarco e sbarco;

- proposta del Regolamento di Esercizio, aggiornato con allegato il nuovo Piano di Soccorso, in
considerazione del previsto aumento dei passeggeri totali lungo la linea;



« la nota della Regione Abruzzo prot. n. 0106857/16 del 29.11.2016, acquisita al prot. n. 785 del
29.11.2016 con allegata la documentazione progettuale integrativa, redatta dalla Ditta LEITNER
S.p.A., come richiesto dall’'USTIF con la nota sopra citata;

« la nota della Regione Abruzzo, prot. n. 7098/17 del 13.01.2017, acquisita al prot. n. 248 del
13.01.2017, con allegata la proposta del Regolamento di Esercizio con Piano di Soccorso
aggiornato per il trasporto dei pedoni, a firma del Direttore di Esercizio, ing. Dino PIGNATELLI

« la nota della D.G. T.P.L. DIV 1V, prot. n. 2988 del 03.05.2017, acquisita al prot. n. 2243 del
03.05.2017, con la quale si autorizza I'U.S.T.I.F. di Roma al rilascio del predetto Nulla Osta
tecnico ex art. 3 e 4 del D.P.R. 753/80, alla conclusione favorevole dell’attivita istruttoria;

CONSIDERATO CHE:

« sono state condotte le verifiche delle strutture interessate da maggiore carico;

» sono stati prodotti i limiti di impiego-dei sottosistemi con i nuovi dati di progetto;

« & stata presentata la proposta del Regolamento di Esercizio con Piano di Soccorso
aggiornato;

« & stato prodotto I'elaborato con l'indicazione dei percorsi dei pedoni nelle zone di imbarco e
di sbarco;

« la documentazione progettuale prodotta dai progettisti, € conforme a quanto previsto dalle
norme in vigore;

« il responsabile del procedimento, all’esito dell’'esame dell'istanza e dei suoi allegati, con la
firma apposta in calce al presente atto, attesta che la documentazione presentata e
completa;

TANTO PREMESSO, VISTO E CONSIDERATO: :

questo Ufficio - non ravvisando, allo stato, per quanto dato conoscere e rilevare dalla

documentazione esaminata, motivi ostativi, rilascia il

NULLA OSTA

ai fini della sicurezza, ai sensi dell'art. 3, del D.P.R. n. 753, dell’11/07/1980, per il
progetto della variante per il trasporto pedoni nel ramo discesa della seggiovia esaposto ad
agganciamento automatico RC14 - “Fonte Fredda - Monte Freddo”.

Si rammenta che, ultimata la sistemazione delle aree di imbarco e di sbarco dei pedoni
sia nella stazione di monte che di valle con le opportune segnalazioni dei percorsi, in
ottemperanza al disposto dell’art. 5, comma 3, del D.P.R. 11.07.1980 n. 753, I'istanza di visita
per le verifiche e prove funzionali per il successivo rilascio del Nulla Osta, del sopracitato D.P.R,
per l'immissione in servizio pubblico, dovra essere corredata dalla documentazione prevista dal
medesimo articolo.

Si trasmette copia degli elaborati progettuali muniti del visto di questo Ufficio e
si resta in attesa di ricevere copia del provvedimento di approvazione che codesta Regione, ove
non ravvisi motivi contrari, emanera.

IL DIRETTORE
ing. Giorgio PIZZI
(firmato digitalmente)

Il Responsabile del Procedimento GIORGIO Plzgl
funz. ing. arch. Luigi Pignatellii ﬂw 19/05/2017 09:58 AM
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