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Articolazione del BURAT

Il BURAT serie “ORDINARIO™ =i articola in due parti:

PARTE PRIMA

a) Lo Stanito tepionale ¢ le legpi O modifica dello
Statuto, anche a fini notiali ai sensi dell'artcolo 123
della Costmzone;

b) le lepm ed i regolamenn regionali e 1 testl coordi-
nat;

c)il Piano regionale di sviluppo ed i celaon apgiorna-
ment, il Documento di Programmarione Eoonomica
¢ Finaneiaria nonché i gl ami di progeammazione
depli organi di direzione politica disciplinan dalla noe-
maeiva fegionale in materia di progeammazione;

d) el ard celanvi ai referendum da pubblicarsi in base
alle previsioni della normativa in materia;

e}le sentenze ¢ ordinanee della Corte costinuzionale
relative & leggi della Regione Abroezo o o legg statali
o a conflimn di atmbuzione coinvolgentt la Regione
Abruzzo, nonche le ordinanze di organi giunsdizionali
che sollevano gquestont di legimmig di leggn della
Regione Abrzzo e i icorsi del Governn conrro leggi
della Regione Abruzzo;

1) ghi arti degli organi polind e di direzione amministra-
tiva della Regione che determinann Pinterpretazione
delle norme mundiche o dettano dispostsioni per loro
applicazione;

g) e ordinanze degh organi regional.

PARTE SECONDA

a) Le delibeeazion adottare dal Consigho regionale e
non Acomprese fra quelle di ool 2l comma 23

by gli am di indirizzo poliice del Consiglio reglo-
nale;

c)i decreri del Presidente della Giunta regionale con-
cernenti be nomine e gli altr di interesse penerale;

d) i decred del Presidente del Consiglio regiomale
concernenti ke nomine ¢ gl altr di interesse generale;
e)i provvedimeno degh organi d diresione wmmini-
strativa della Regione avent carartere organizzative
pgenerale;

f) pli ami della Giunta regionale e dell'ufficio di Presi-
denza del Consigho regionale di interesse generale;

g) gli ari della Regione e degli eni locali la cui puls-
blicazione ¢ prevista da legp ¢ regolument sl e
regionali;

h) 1 bandi ¢ gl avvisi di concorso della Regone, degli
enti locali ¢ degh alin ent pubblic: e @ relativi provee-
dimena di approvazione;

i) i bandi e gh avvisi della Regione, degli ent locali e
deghi alm ent pubblici per Parrrbuzmone di borse di
studin, contribun, sovvenzionl, benefict economict o
finanzine ¢ 1 relatvi provvedimenn di approvazione;
i} i provvediment di approvazione delle graduaronie
relative ai procediment di cui alle lerere b) e 1);

k) pli ari di enti privan ¢ di tersi che ne facciano
richiesta conformemente alle previsioni normative
dell'ordinamento.

L. Gili anni particolarmente complessi, i bilanei ed | contl consuntivi, sono pulddican sui BURAT

serie *“SPECIALE".

2.Gli arth inveeni all" Amministrazione regionale sono pubblicat sui BURAT serie “SUPPLEMENTO™.
3.1 singoli fascicol del BURAT recano un numero progressive ¢ lindicazione della daa di pubblicazione.

NOTA:

Le determinaziond dirertordali e dirigeneiali per le quali non sia espressamente richiesta la pubblicazione inte-
grale sul BURAT, ancorché non avent dlevanza esterna o che slano meramente esecutive di precedent determina-
zioni, sono pubblicate per estratto contenente la parte disposinva, Vindicazione del servizio comperenre, i
numern d'ordine, la dara e Poggeno del provvedimento

Sul Bolleming Ufhciale sono alrresi pubblican oo § resn la cud pubblicazione ¢ resa obbligarona dall’'ordinamenro
nazinnale ¢ comunitarin, anche s rchiesn da privar,
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PARTE |

Leggi, Regolamenti, Atti della Regione e dello Stato

ATTI DELLA REGIONE

DELIBERAZIONI
CONSIGLIO REGIONALE

DELIBERAZIONE 28.01.2014, n. 176/4
Nuovo Piano Regolatore del Porto di Punta Penna di Vasto.

IL CONSIGLIO REGIONALE

UDITA la relazione della 42 Commissione consiliare svolta dal Presidente Argird che, allegata al
presente atto, ne costituisce parte integrante;

VISTA la deliberazione n. 1008/C del 30 dicembre 2013, con la quale la Giunta regionale ha proposto
all'approvazione del Consiglio il Nuovo Piano Regolatore del Porto di Punta Penna di Vasto;

PRESO ATTO che dal contenuto della predetta deliberazione, risulta che in fase istruttoria la Giunta
ha:

VISTO:

— la L. 30 giugno 1998, n° 208, recante "Attivazione delle risorse preordinate dalla legge finanziaria
per I'anno 1998 al fine di realizzare interventi nelle aree depresse. Istituzione di un Fondo rotativo
per il finanziamento dei programmi di promozione imprenditoriale nelle aree depresse”;

— la L. 23 dicembre 1998, n° 449, recante "Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e
pluriennale dello Stato (Legge finanziaria 1999)" che reca autorizzazione di spesa pari a £. 11.100
miliardi (periodo 1999-2001) a titolo di rifinanziamento della citata Legge n° 208/98, per la
prosecuzione degli interventi nelle aree depresse;

PRESO ATTO:

— dell'Intesa Istituzionale di Programma tra il Governo e la Regione Abruzzo, approvata dal CIPE,
sottoscritta in data 15/02/2000, che ha individuato i programmi di intervento nei settori di
interesse comune da attuarsi attraverso la stipula di Accordi di Programma Quadro dettando i
criteri, i tempi ed i modi per la sottoscrizione degli Accordi stessi;

PRESO ATTO della deliberazione n. 2363 del 3 novembre 1999, con la quale si ¢, fra I'altro, disposto il
cofinanziamento dello studio di fattibilita "Razionalizzazione e potenziamento del sistema portuale
regionale”;

PRESO ATTO della deliberazione n. 1011 del 10 dicembre 2002, con la quale si e disposta la
ripartizione dei relativi fondi di cui alla Delibera CIPE n° 36/2002 tra i vari settori di interesse
regionale tra cui il Settore opere pubbliche e Infrastrutture ed il Settore Mobilita;

DATO ATTO che in data 10.12.2003 e stato stipulato tra il Ministero dell'Economia e delle Finanze, il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e la Regione Abruzzo, I'Accordo di Programma Quadro
finalizzato all'introduzione ed al potenziamento del sistema dei porti abruzzesi all'interno del sistema
marittimo, turistico e commerciale del Mediterraneo;

CONSIDERATO che tale sottoscritto APQ prevede, fra gli interventi da realizzare, l'intervento previsto
alla scheda DT - 06 denominato "Revisione ed aggiornamento del Piano Regolatore Portuale" con
copertura finanziaria pari ad € 200.000,00, a valere sui fondi della deliberazione CIPE 138/2000;
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PRESO ATTO della deliberazione n. 372 del 26.05.2004, con la quale & stato individuato nel Consorzio
per lo Sviluppo Industriale del Vastese (Co0.A.S.LV.) il soggetto attuatore per la realizzazione
dell'intervento APQ 14 - 6, finanziato per € 200.000,00 (di cui alla Delibera CIPE 138/2000) finalizzato
alla "Revisione e aggiornamento del Piano Regolatore Portuale" inerente il Porto di Punta Penna di
Vasto;

DATO ATTO che la LR. n. 113, del 23.11.1999 ha previsto, a favore del Co.A.S.LLV,, un contributo
straordinario (disciplinato mediante specifica convenzione, stipulata in data 09.06.2004) di €
129.114,22 per la redazione di nuovi studi di fattibilita o progetti relativi al Porto di Vasto;

DATO ATTO che il Co.AS.LV. ha inteso finalizzare l'indicato contributo per lo sviluppo di studi e
modelli perseguenti I'obiettivo del procedimento in itinere di revisione ed aggiornamento della nuova
proposta di Piano Regolatore Portuale del Porto di Vasto;

DATO ATTO della convenzione (con schema approvato con la indicata DGR n. 372/2004), sottoscritta
tra la Regione Abruzzo e il soggetto attuatore dell'intervento - Co.A.S.L.V., per regolare il conferimento
dell'indicata somma di € 200.000,00, (APQ 14-6) nonché della somma di € 129.114,22 di cui alla L.R. n.
113/99, per la realizzazione del nuovo Piano Regolatore Portuale del Porto di Vasto, in data
14.07.2005;

DATO ATTO che nella citata Convenzione si espone:

— all'art. 6 circa le susseguenti fasi da attuare per l'indicata revisione del PRP, in relazione all'art. 5
della L. n. 84/94, concernenti, previa intesa con il Comune di Vasto, la redazione del Piano
Regolatore Portuale e studio di incidenza ambientale, la fase di adozione del Piano da parte
dell'Autorita Marittima e acquisizione del parere del Consiglio Superiore dei LL.PP. e pronuncia di
compatibilita ambientale;

— all'art. 8 che al termine dei lavori dovranno essere forniti alla Regione Abruzzo, per l'indicato
lavoro, i supporti informatici e un numero di copie su supporto cartaceo, necessari per le
approvazioni di competenza regionali;

DATO ATTO:

— del Provvedimento n. 120 del 11. 05. 2004, del Commissario del Co.A.S.L.V,, con il quale si & dato
corso al procedimento di revisione e definitiva adozione del nuovo strumento urbanistico
disciplinante lo spazio portuale con cui & stato approvato il progetto preliminare per il porto di
Vasto;

— del Provvedimento Commissariale del Co.A.S.I.V,, n. 306 del 30.11. 2004, con il quale si & deliberato
'affidamento per la redazione della proposta del nuovo Piano Regolatore Portuale del Porto di
Vasto al raggruppamento temporaneo di Societa di professionisti costituito dalla Modimar Srl
(capogruppo), dalla Med.L.F. Srl e dalla Tecnoconsud Srl;

— che il Co.AS.LV. con nota del 05.10.2007, prot. n. 7489, ha presentato al Comune di Vasto, per
l'ulteriore seguito di competenza, gli elaborati progettuali redatti dalla Modimar e altri, inerenti la
revisione e l'aggiornamento del nuovo Piano Regolatore del Porto di Vasto;

— che il Consiglio Comunale del Comune di Vasto con deliberazione n. 104 del 6.11.2007, nel rilevare
I'assenza di contrasti con il P.R.G. comunale, in quanto le aree sono regolate dal P.R.T. consortile,
nonché la compatibilita con le infrastrutture e le previsioni urbanistiche, esprime condivisione
sull'indicata proposta di variazione ed aggiornamento del Piano Regolatore del Porto di Vasto;

— che il Consiglio di Amministrazione del Co.A.S.IV. con deliberazione n. 303 del 22.09.2008 ha
espresso il proprio parere favorevole sulla indicata nuova proposta progettuale del Piano
regolatore del Porto di Vasto;

VISTO la L. n. 84 del 28 gennaio 1994, recante "Riordino della legislazione in materia portuale” che

nell'attribuire alle Regioni l'approvazione dei Piani Regolatori Portuali, prevede all'art. 5:

— co. 1, che: nei porti di categoria II, classi I, II e III [con esclusione di quelli aventi le funzioni di cui
all'articolo 4, comma 3, lett. e),] I'ambito e l'assetto complessivo del porto [ivi comprese le aree
destinate alla produzione industriale, all'attivita cantieristica ed alle infrastrutture stradali e
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ferroviarie] sono rispettivamente delimitati e disegnati dal piano regolatore portuale che individua,
altresi, le caratteristiche e la destinazione funzionale delle aree interessate;

— co. 2, che: le previsioni del PRP non possono contrastare con gli strumenti urbanistici vigenti;

— co. 3, che: nei porti di categ. 1, classi |, II, e III, nei quali non € istituita 1'Autorita Portuale, il piano
regolatore e adottato dall'Autorita Marittima previa intesa con il Comune o i Comuni interessati. Il
Piano quindi & inviato per il previsto parere al Consiglio Superiore dei LL.PP.;

— 0. 4, che: esaurita la procedura di cui al co. 3, il PRP di cui ai porti di categ. II, classi I, 1 e III, &
sottoposto, ai sensi della normativa vigente in materia, alla procedura di valutazione di impatto
ambientale ed & quindi approvato dalla Regione;

CONSIDERATO CHE:

— allo stato risulta per il Porto di Vasto la seguente classificazione: porto in categ. II, classe III; dal che
porto di rilevanza economica regionale ed interregionale, come previsto dall'art. 4, della L. n. 84 /94,
rubricato "classificazione dei porti";

— Il Porto di Vasto, ai sensi dell'art 1 della Legge Regionale 31 luglio 1996 n. 62, ha la funzione di
Porto Regionale;

— Il Porto di Vasto non risulta incluso tra i porti ove, ai sensi dell'art. 6 della L. n. 84/94, e istituita
1'Autorita Portuale;

DATO ATTO:

— della circolare prot. M-TRA/INFR/4520 del 17.04.2008, del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti - Direzione Generale per i Porti, ove espone nel merito del riparto delle competenze
Stato-Regioni per il conferimento delle funzioni nei porti, del demanio marittimo e nel mare
territoriale alle autonomie locali;

— della nota prot. RA/145577 del 22.06.2012, del Servizio Infrastrutture Viarie, Intermodalita e
Logistica della Direzione regionale Trasporti, Infrastruttre, Intermodalita e Logistica con la quale si
rappresenta, in relazione alla circolare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Direzione
Generale per i Porti, n. 48, del 18.04.2012, avente ad oggetto "Piani Regolatori Portuali.
Competenze", che nelle more di relativa disciplina regionale in materia, I'adozione del PRP sia da
ricondurre all'Autorita Marittima previa intesa con il Comune o i Comuni interessati;

— della circolare prot. 11371 del 06/09/2012, del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti -
Direzione Generale per i Porti - Div. 4, avente ad oggetto "Piani Regolatori Portuali. Competenze",
ove nel merito delle competenze esprime che "..nelle more della disciplina regionale e con
riferimento alle procedure gia attivate 1'Autorita Marittima locale puo ritenersi titolare della
funzione di adozione del PRP... mantenendo, ovviamente nell'esercizio di tali compiti uno stretto
contatto con gli Enti locali nel rispetto del principio di leale collaborazione .";

— della nota prot. n. DSA-2009-0023749 del 10.09.2009, del Ministero dell'Ambiente e della Tutela
del Territorio e del Mare - Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale, con la quale si
rappresenta che il D.Lgs. n. 4/2008 (art. 7, co. 2) indica che sono sottoposti a V.A.S. , secondo
disposizioni di legge, i piani e programmi la cui approvazione compete alle Regioni e quindi per la
procedura di VAS del PRP di Vasto per l'approvazione é competente la Regione secondo quanto
disposto dalla L. n. 84/94;

CONSIDERATO che a seguito di pubblicazione sul B.U.R.A. n. 67 Ordinario del 30.12.2009, della
Determinazione Direttoriale n. DA/101 del 25/11/2009 della Direzione regionale Affari della
Presidenza, Politiche legislative e Comunitarie, Programmazione, Parchi, Territorio, Valutazione
Ambientali, Energia, & stato dato l'avvio al procedimento di Valutazione Ambientale Strategica (VAS)
del Piano Regolatore Portuale del Porto di Punta Penna di Vasto;

DATO ATTO della Determinazione Direttoriale n. 17 dell'8.05.2012, della Direzione regionale
Trasporti che, in relazione alla procedura di Valutazione Ambientale Strategica (V.A.S.) del Piano
Regolatore Portuale del Porto di Punta Penna di Vasto, ai sensi dell'art. 15 del D.Lgs. n. 152/2006 e
successive modifiche e integrazioni, ha espresso parere favorevole sulla compatibilita ambientale della
proposta di PRP tenuto conto delle prescrizioni come ivi elencate;
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DATO ATTO del Decreto n. 18/2012, del 12.11.2012 con il quale 1'Autorita Marittima - Ufficio
Circondariale Marittimo di Vasto ha proceduto, in pari data, all'adozione del nuovo Piano Regolatore
del Porto di Vasto, su cui e stata raggiunta l'intesa con il Comune della Citta di Vasto, con l'indicazione
che lo stesso, ai sensi dell'art. 28 della L. n. 84/1994, era da trasmettere al Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici per I'acquisizione del parere di competenza;

DATO ATTO che il citato Decreto n. 18/2012, fra l'altro, riporta che, per l'indicata proposta di nuovo

Piano Regolatore del Porto di Vasto, risulta:

— espresso parere favorevole del Provveditorato Interregionale per le O0.PP. per il Lazio, I'Abruzzo e
la Sardegna - Ufficio Opere Marittime, trasmesso con nota prot. 29756/3446 del 16.09.2009;

— rilasciata attestazione di compatibilita con gli indirizzi ed i contenuti del PCT, dalla Provincia di
Chieti - Assessorato Urbanistica e Pianificazione Territoriale con nota prot. n. 65626 del
23.09.2008;

— espresso parere del Comando provinciale dei VV.F. con nota prot. 14322 del 18.09.2008;

— emesso parere favorevole dalla Azienda Sanitaria Locale - Dipartimento Prevenzione, giusta nota
prot. n. 6 del 06.05.2009;

— emesso parere favorevole con prescrizioni, al Ministero per i Beni e le Attivita Culturali -
Soprintendenza per i Beni Archeologici dell'Abruzzo - Chieti, giusta nota prot. MBAC-SBA-
ABR/3713 del 04.06.2009;

— acquisita l'intesa, di cui all'art. 5, co. 3, della L. 84 /94, tra I'Autorita Marittima (Ufficio Circondariale
Marittimo di Vasto) e il Comune della Citta di Vasto;

— che con dispaccio prot. DVA-2011-0025176 del 5/10/2011, relativo alla procedura di VIA/VAS, lo
stesso indica la necessita di sottoporre il PRP, a piano approvato, alla procedura di VIA per le opere
puntuali di progetto;

DATO ATTO della nota prot. 02.04.11/11368 del 23.11.2012, con la quale 1'Autorita Marittima ha
trasmesso al competente Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici la proposta del Nuovo Piano
Regolatore Portuale di Vasto, per il relativo parere (art. 5, co. 3, L. 84/94);

VISTO il parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici - Terza Sezione, emesso con prot. n.
104/12, nell'Adunanza del 19.06.2013, nel merito dell'indicato Nuovo Piano Regolatore del Porto di
Punta Penna di Vasto, allegato quale parte integrante e sostanziale al presente atto, trasmesso
dall'Ufficio Circondariale Marittimo Vasto con nota prot. 01.04.11/7338 in data 05.08.2013 e assunto
dal Servizio Infrastrutture Viarie, Intermodalita e Logistica, al prot. n. RA/203776/DE8 in data
09.08.2013, ove espone:

— parere favorevole affinché l'indicata proposta di Piano Regolatore del Porto di Vasto possa
proseguire l'iter procedimentale di cui all'art. 5 della L. n. 84/94 , con le prescrizioni,
raccomandazione e suggerimenti come ivi esposti;

— che l'adempimento delle prescrizioni relative alle modifiche dell'assetto planimetrico delle opere
foranee e da svolgere prima dell'avvio delle attivita di progettazione degli interventi sottesi dal
piano stesso;

VISTA la nota protocollo n. 01.04.11/9844 del 30.10.2013, assunta dal Servizio Infrastrutture Viarie,
Intermodalita e Logistica al prot. n. RA/273986/DE8 del 5.11.2013, con la quale il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti - Ufficio Circondariale Marittimo Vasto ha trasmesso alla Regione

Abruzzo la documentazione, relativa all'adottato Piano Regolatore del Porto di Punta Penna di Vasto,

per le successive fasi di approvazione, cosi costituita:

— Piano Regolatore Portuale 2007 (prodotto dal Consorzio per 1'Area di Sviluppo Industriale del
Vastese), redatto da soc. Modimar Srl (mandataria), Soc. Med.LF. Srl, Soc. Tecnoconsud Srl,
composto da complessivi n. 17 elaborati, di seguito elencati:

Elaborati descrittivi
F.1 Relazione Generale
F.2 Norme di Attuazione
Allegati
A.1 Studio dell'Operativita Portuale
A.2 Analisi dei Traffici Portuali e Previsioni di Sviluppo
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A.3 Studio Meteomarino
A.4 Studio della Penetrazione del Moto Ondoso all'interno del porto
A.5 Analisi Costi - Benefici
A.6 Sicurezza dell'Ambito Portuale. Rapporto Preliminare
A.7 Studio di navigabilita ed agibilita portuale
Elaborati Grafici
Fase conoscitiva
FC.1 Stato attuale. Scala 1:2500
FC.2 Strumenti Urbanistici e di Pianificazione Vigenti. Scale varie
FC.3 Vecchio PRP e relative fasi attuative. Stato attuale e PRP proposto nel 1997. Scale varie.
Fase propositiva
FP.1 Planimetria di Piano Regolatore Portuale. Scala 1:2500
FP.2 Tipologie Opere marittime di protezione e Ormeggio. Scala 1:100
FP.3 Collegamenti primari stradali e ferroviari. Scala 1:5000/1:60000
FP.4 Articolazione Temporale del Piano. Scala 1:5000
FP.5 Stato attuale e Planimetria di progetto. Aspetti Navigazionali
— Valutazione Ambientale Strategica al Piano Regolatore Portuale 2007 (prodotto dal Consorzio per
I'Area di Sviluppo Industriale del Vastese), redatto da soc. Modimar Srl (mandataria), Soc. Med.LF.
Srl, Soc. Tecnoconsud Srl, composto da complessivi n. 18 elaborati, di seguito elencati:
V.1 Verifica di assoggettabilita a VAS (SCREENING). RAPPORTO PRELIMINARE
V.2 Verifica preliminare di VAS (SCOOPING). RAPPORTO PRELIMINARE
VAS-03 RAPPORTO AMBIENTALE
T01 Inquadramento territoriale
T02 Carta dei vincoli
T03 Geomorfologia e fondale marino
T04 Proprieta e rischio idrogeologico
TO5 Uso del suolo
T06 Carta di zonizzazione acustica
TO07 Carta degli ecosistemi
T08 Carta delle emergenze storico paesaggistiche
T09 Interventi di mitigazione ambientale
VAS-04 SINTESI NON TECNICA DEL RAPPORTO AMBIENTALE
T01 Inquadramento territoriale
T02 Carta dei vincoli
TO03 Interventi di mitigazione ambientale
VAS-05 VALUTAZIONE DI INCIDENZA AMBIENTALE
T01 Inquadramento territoriale
— copia della deliberazione n. 104 del 06.11.2007, del Consiglio Comunale del Comune di Vasto con la
quale viene espressa condivisione della proposta di variazione del Piano Regolatore Portuale;
— copia della nota prot. 02.04.11/11368 del 23.11.2012, dell'Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto
di trasmissione del PRP al Consiglio Superiore dei LL.PP. per I'emissione del previsto parere;
— copia della determinazione direttoriale n. 17 dell'8.05.2012, della Direzione regionale Trasporti,
concernente l'emissione del parere motivato di cui all'art. 15, co. 1, del D.Lgs. n. 152/2006;
— copia del Decreto n. 18/2012 del 12.11.2012 emesso dall'Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto
per l'adozione del Piano Regolatore Portuale;

CONSIDERATO quanto esposto nell'indicato parere prot. n. 104/12, del Consiglio Superiore dei Lavori

Pubblici e precisamente:

— che il vigente Piano Regolatore del Porto di Vasto risulta essere stato approvato con D.M. n.7758 del
6/12/1969, ed e stato oggetto di piu varianti finalizzate, piu che ad adeguare il sistema portuale alle
mutate esigenze e sviluppi tecnologici dei traffici marittimi, soprattutto a porre rimedio ad evidenti
limitazioni dell'originale configurazione portuale tramite lavori ed interventi di completamento e/o
riqualificazione delle opere preesistenti;

— che tenuto conto delle problematiche di sicurezza per le operazioni portuali (esposizione
dell'imboccatura portuale alle mareggiate da nord ed eccessiva agitazione ondosa residua lungo le
banchine di ormeggio; fenomeni di tracimazione delle dighe foranee), che di fatto impongono anche
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allo stato attuale una drastica modifica dell'assetto planimetrico delle dighe foranee del porto, negli
ultimi decenni si € cercato di risolvere per quanto possibile le problematiche stesse con interventi
finalizzati a completare le opere foranee previste dal PRP originario, anche con adeguamenti
funzionali della conformazione planoaltimetrica delle suddette opere;

— che l'ultima variante del PRP di Vasto, approvata dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (con
voto n. 163 del 23/03/1988), ha riguardato sostanzialmente il prolungamento della diga foranea di
ponente ed il banchinamento del lato sud della darsena con celle anti-risacca. I relativi lavori,
terminati nel 1994, hanno di fatto completato le opere da eseguire in attuazione del vigente PRP.

VALUTATO che lo strumento del Piano Regionale Integrato dei Trasporti, attualmente presso il
Consiglio regionale per la fase definitiva di approvazione, relativamente alla voce porti - Trasporti
marittimi, per il Porto di Vasto in parola, espone:

— che lo stesso, dal punto di vista dell'entita dei traffici, pud essere senz'altro assimilato ad un porto
di interesse regionale;

— che il movimento di merci si quantifica in circa 200-300.000 tonnellate/anno di merce alla rinfusa
allo sbarco e a poche decine di migliaia di tonnellate di merce all'imbarco;

— che in ragione dei suoi fondali, detto porto sembra la sede piu appropriata per un opportuno
sviluppo portuale che si inserisca nel tratto di costa intercorrente tra Ancona e i porti pugliesi
mettendosi al servizio di uno sviluppo industriale ormai significativo su scala nazionale;

— che nell'ottica di una specializzazione dei porti abruzzesi il porto di Vasto potrebbe essere destinato
alla movimentazione di merci rinfuse;

— che appare piu realisticamente praticabile uno sviluppo portuale teso alla valorizzazione e
recupero delle potenzialita ancora inespresse a patto che vengano superate le esistenti criticita
costituite da:

— insufficienza di spazi in banchina per la movimentazione delle merci;

— ridotti fondali con problemi di pescaggio per navi di grosso tonnellaggio;

— sovrapposizioni di funzioni all'interno dell'area portuale (turismo, traffico merci, pesca);

— assenza di attrezzature idonee per la movimentazione delle merci;

— insufficienti collegamenti al sistema ferroviario e autostradale;

— allargamento della banchina di riva con sistemazione della viabilita interna all'area portuale,
razionalizzazione delle aree e funzioni del porto, nonché dotazione di un efficiente collegamento
delle banchine portuali con il sistema infrastrutturale ed in particolare con 1'Autoporto di San Salvo.

DATO ATTO che il Piano Regolatore Portuale in parola, in tal senso, prevede la realizzazione di spazi e

strutture cosi sintetizzabili (come si evince da prospetto riportato in ambito del parere prot. 104/12

del Consiglio Superiore dei LL.PP.):

— opere foranee: prolungamento molo sopraflutto e nuovo molo sottoflutto;

— banchine e piazzali: nuova darsena di levante, riqualificazione di darsena storica, dragaggio aree di
colmata, piazzali;

— collegamento ferroviario;

— edifici portuali;

dal che si connota non contrasto con le previsioni nella fattispecie del PRIT;

DATO ATTO della deliberazione n. 759 del 21.12.2009, di approvazione del Programma Attuativo
Regionale FAS 2007-2013, versione settembre 2011, nel cui ambito, alla linea di azione IIl.2.2.a,
Intervento 1 "Potenziamento, razionalizzazione e messa in rete dell'insieme dei nodi aeroportuali e
portuali con riferimento alla movimentazione passeggeri e alla logistica merci”, & previsto il progetto
"Potenziamento ed escavazione del porto di Vasto" (costo dell'intervento M€1,87 finanziato con
risorse del FSC) e con soggetto attuatore il Comune di Vasto;

DATO ATTO del Documento di fattibilita tecnico economica redatto dall'Ufficio Circondariale
Marittimo congiuntamente al Comune di Vasto allegato al voto n.104 del 19 giugno 2013 del Consiglio
Superiore dei LL.PP;

RITENUTO di dover proporre al Consiglio Regionale il nuovo Piano Regolatore del Porto di Punta
Penna di Vasto, ai fini di approvazione dello stesso, ai sensi dell'art. 5, co. 3, della L. n. 84/94;
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EVIDENZIATO che il provvedimento non comporta ulteriori oneri a carico del bilancio regionale;

DATO ATTO che il Dirigente del Servizio Infrastrutture Viarie, Intermodalita e Logistica, ha espresso il
proprio parere favorevole sulla regolarita tecnica ed amministrativa della proposta di deliberazione e
della sua conformita alla legislazione vigente apponendovi la propria firma in calce;

RITENUTO di dover approvare la proposta avanzata dalla Giunta regionale con la citata deliberazione
n. 1008/C del 30 dicembre 2013;

VISTA la L.R. 14 settembre 1999, n. 77 e ss m e ii;
VISTA la Legge 7 agosto 1990, n. 241 e ssm e ii;
VISTA la Legge 28 gennaio 1994, n. 84;

VISTO il D.Lgs. 3 aprile 2006, n. 152 e ss. mm. e ii;
VISTO il D.Lgs. 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTO il DPR 8 settembre 1997, n. 357 e ss. mm. e ii;
VISTO il D.Lgs. dell'8.11.1990, n. 374 e ss. mm e ii;

UDITI gli interventi dei consiglieri Camillo D'Alessandro, Saia, Palomba e Paolini che si dichiarano
favorevoli;

All'unanimita
DELIBERA
Per tutto quanto esposto in narrativa:

1. di approvare il nuovo Piano Regolatore del Porto di Punta Penna di Vasto, ai sensi dell'art. 5,
comma 4, della L. n. 84/1994, di cui alla nota prot. n. 01.04.11/9844 del 30.10.2013 del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti - Ufficio Circondariale Marittimo Vasto, costituito dai seguenti
documenti, che allegati al presente atto ne formano parte integrante e sostanziale:

a) Piano regolatore del 2007 (prodotto dal Consorzio per 1'Area di Sviluppo Industriale del
Vastese), redatto da soc. Modimar Srl (mandataria), Soc. Med.L.F. Srl, Soc. Tecnoconsud Srl,
formato da complessivi n.17 elaborati, numerati daln. 1/1 al n. 1/17 come di seguito elencati:

Elaborati descrittivi
All.1/1 F.1 Relazione Generale
All.1/2 F.2 Norme di Attuazione
Allegati
All.1/3 A.1 Studio dell'Operativita Portuale
All.1/4 A.2 Analisi dei Traffici Portuali e Previsioni di Sviluppo
All.1/5 A.3 Studio Meteomarino
All.1/6 A.4 Studio della Penetrazione del Moto Ondoso all'interno del porto
All.1/7 A.5 Analisi Costi - Benefici
All.1/8 A.6 Sicurezza dell'Ambito Portuale. Rapporto Preliminare
All.1/9 A.7 Studio di navigabilita ed agibilita portuale
Elaborati Grafici
Fase conoscitiva
All.1/10 FC.1 Stato attuale. Scala 1:2500
All.1/11 FC.2 Strumenti Urbanistici e di Pianificazione Vigenti. Scale varie
All.1/12 FC.3 Vecchio PRP e relative fasi attuative. Stato attuale e PRP proposto nel 1997.
Scale varie.
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Fase propositiva
All.1/13 FP.1 Planimetria di Piano regolatore Portuale. Scala 1:2500
All.1/14 FP.2 Tipologie Opere marittime di protezione e Ormeggio. Scala 1:100
All.1/15 FP.3 Collegamenti primari stradali e ferroviari. Scala 1:5000/1:60000
All.1/16 FP.4 Articolazione Temporale del Piano. Scala 1:5000
All.1/17 FP.5 Stato attuale e Planimetria di progetto. Aspetti Navigazionali
b) Valutazione Ambientale Strategica al Piano Regolatore Portuale 2007 (prodotto dal Consorzio
per 1'Area di Sviluppo Industriale del Vastese), redatto da soc. Modimar Srl (mandataria), Soc.
Med.L.F. Srl, Soc. Tecnoconsud Srl formato da complessivi n.18 elaborati, numerati dal n. 2/1 al n.
2/18 come di seguito elencati:
All.2/1 V.1 Verifica di assoggettabilita a VAS (SCREENING). RAPPORTO PRELIMINARE
All.2/2 V.2 Verifica preliminare di VAS (SCOOPING). RAPPORTO PRELIMINARE
All.2/3 VAS-03 RAPPORTO AMBIENTALE
All.2/4 TO1 Inquadramento territoriale
All.2/5 T02 Carta dei vincoli
All.2/6 T03 Geomorfologia e fondale marino
All.2/7 TO4 Proprieta e rischio idrogeologico
All.2/8 T05 Uso del suolo
All.2/9 T06 Carta di zonizzazione acustica
All.2/10 TO7 Carta degli ecosistemi
All.2/11 T08 Carta delle emergenze storico paesaggistiche
All.2/12 T09 Interventi di mitigazione ambientale
All.2/13 VAS-04 SINTESI NON TECNICA DEL RAPPORTO AMBIENTALE
All.2/14 TO1 Inquadramento territoriale
All.2/15 T02 Carta dei vincoli
All.2/16 TO3 Interventi di mitigazione ambientale
All.2/17 VAS-05 VALUTAZIONE DI INCIDENZA AMBIENTALE
All.2/18 T01 Inquadramento territoriale
c) deliberazione n. 104 del 06.11.2007 del Consiglio Comunale del Comune di Vasto (ALL. A);
d) nota prot. 02.04.11/11368 del 23.11.2012 dell'Ufficio Circondariale Marittimo Vasto (ALL. B);
e) determinazione del Direttore regionale Trasporti dell'8 maggio 2012, n. 17, concernente parere
motivato sulla VAS (ALL. C);
f) decreto n. 18/2012 del 12.11.2012 del Comandante dell'Ufficio Circondariale Marittimo Vasto,
di adozione del Piano Regolatore del Porto di Vasto (ALL. D);
g) parere positivo emesso sul Piano regolatore Portuale di Vasto dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici, con prot. n. 104/12, nell'Adunanza del 19.06.2013 (ALL. E);

2. dirichiamare il dispaccio DVA-2011-0025176 del 5/10/2011, riportato nel decreto n. 18/2013
dell'Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto, nella parte ove espone che per i PRP relativamente
alle necessita connesse con la procedura di VIA/VAS, gli stessi sono sottoposti a procedura di VAS
e successivamente, a Piano approvato, alla procedura di VIA per le opere puntuali di progetto;

3. di evidenziare che per detta fattispecie attinente la procedura di VIA/VAS il D. Lgs. 152/2006,
art. 6, comma 3 ter, come modificato dal D. Lgs. n. 128/2010, come tra l'altro specificato nel citato
dispaccio DVA-2011-0025176 del 5/10/2011 (ALL. F), espone che "Per i progetti di opere e
interventi da realizzarsi nell'ambito del Piano Regolatore Portuale, gia sottoposti ad una
Valutazione Ambientale Strategica, e che rientrano tra le categorie per le quali & prevista la
Valutazione d'impatto Ambientale, costituiscono dati acquisiti tutti gli elementi valutati in sede di
VAS o comunque desumibili dal Piano Regolatore Portuale....";

4. di richiamare integralmente ogni prescrizione, osservazione, raccomandazione, considerazione,
esposte negli indicati documenti:

— Determinazione del Direttore regionale Trasporti dell'8 maggio 2012, n. 17;

— Parere positivo emesso sul Piano regolatore Portuale di Vasto dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici con prot. n. 104/12, nell'Adunanza del 19.06.2013;

ai fini di perfetta osservanza e adempimento come ivi previsti da parte degli Enti autorizzanti

'esecuzione delle opere in ambito portuale;

5. di dare atto che ove presenti interventi da realizzarsi da parte di soggetti privati, in ambito
portuale, gli stessi sono assoggettabili al versamento, da parte del concessionario del bene
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10.

11.

12.

demaniale, del contributo di costruzione di cui all'art. 16 del DPR n. 380/2001, fatti salvi i casi di

riduzione o esonero dal versamento previsti dall'art. 17 dello stesso DPR;

di dare atto della deliberazione n. 759 del 21.12.2009, di approvazione del Programma Attuativo

Regionale FAS 2007-2013, versione settembre 2011, nel cui ambito alla linea di azione I11.2.2.3,

Intervento [ "Potenziamento, razionalizzazione e messa in rete dell'insieme dei nodi aeroportuali

e portuali con riferimento alla movimentazione passeggeri e alla logistica merci" e previsto il

progetto "Potenziamento ed escavazione del porto di Vasto" (costo dell'intervento M€1,87

finanziato con risorse del FSC) e con soggetto attuatore il Comune di Vasto;

di dare atto che l'assunzione del presente provvedimento non comporta ulteriori oneri a carico

del Bilancio Regionale;

di autorizzare il Servizio "Opere Marittime ed Acque Marine" della Direzione LL.PP., Ciclo Idrico

Integrato e Difesa del Suolo e della Costa, Protezione Civile, nonché il Servizio "Infrastrutture

Viarie, Intermodalita e Logistica" della Direzione Trasporti, Infrastrutture, Mobilita e Logistica a

curare e svolgere ogni ulteriore adempimento, attivita e compito, nei limiti delle competenze e

funzioni in capo a ognuno, discendente dal presente provvedimento;

di evidenziare la necessita che delle allegate n. quattro copie complete del nuovo PRP del Porto

di Vasto, ad avvenuta approvazione dello stesso, n. tre di esse vadano restituite al competente

Servizio della Direzione Trasporti - Servizio Infrastrutture Viarie, Intermodalita e Logistica per il

conseguente inoltro ai seguenti Enti:

— una copia per I'Autorita Marittima - Ufficio Circondariale di Vasto;

— una copia per il Comune della Citta di Vasto;

— una copia per gli atti del Servizio Infrastrutture viarie, Intermodalita e Logistica;

di evidenziare che nelle successive fasi di vigenza del nuovo Piano Regolatore del Porto di Punta

Penna di Vasto, I'Autorita marittima - Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Ufficio

Circondariale Marittimo Vasto e il Comune della Citta di Vasto, nei limiti ognuno delle attribuite

competenze e funzioni, dal vigente ordinamento, dovranno garantire il rispetto delle prescrizioni,

raccomandazioni, osservazioni e suggerimenti contenuti negli atti complessivi del citato Piano

Regolatore Portuale ed in particolare, come previste:

— nella Determinazione direttoriale n. 17 dell'8.05.2012, della Direzione regionale Trasporti,
concernente parere sulla VAS;

— nel Parere prot. n. 104/12 dell'Adunanza del 19.06.2013, del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici;

di disporre, ai fini di completa informazione e conoscenza alla generalita dei cittadini la

pubblicazione del presente atto di pianificazione, e relativi allegati, sul B.U.R.A;;

di precisare che il Piano Regolatore del Porto di Punta Penna di Vasto diviene efficace ed entra in

vigore con la pubblicazione del presente provvedimento consiliare.

Seguono allegati



Pag. 14 Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014)

Provincia di Chieti

Copia Deliberazione del Consiglio Comunale

N. 104 del Reg. OGGETTO: LAVORI DI RIQUALIFICAZIONE T POTENZIAMENTO
‘ DELLE INFRASTRUTTURE PORTUALL - PIANO
REGIONALE 2007- PROPOSTA CO.AS0OY - AUTORITA®
CAPOFILA UFFICIO CIRCONDARIALE MARITTIMG

Data: 06-11-2007 DI VASTO - PROVVEDIMENTL

L*anno Duemilasetie, il giomo Sei del mese di Novembre alle ore 15:00 neli’aula Consigliare
“Giuseppe Vennitti” del Comume suddetio. Alla I” convocazione in sessione straordinaria,
che & stata partecipata ai Signori Consiglieri & norma di legge, risultano all’appello nominale:

CONSIGLIERI Presenii | Assenli CONSIGLIERI Presenti | Assenti

J. GLIVIERI MARIO FIQORENTING P 16, VICOLI MAURIZIO P

2, PICCOLOTTI FRANCESCO b 17. D'ADAMO NICOLA P

3. RUSST ANTONIO . . P 15. MARRA MARCO P

4, MONTEMURRO MASSIMILIANO P 19, SMARGIASSI FABIO A

5. LA VERGHETTA ALESSANDRO i 20, SABATINI CORRADO FRANCO P

6. NAPOLITANO GIUSEPPE A 21. QUAGLIARELLA GIOVANNI P

7. ALINOVI RICCARDO A 22, TAGLIENTE GIUSEPPE A

8. GENTILE LUCIANO P 23, RUSSO LORENZO A
9. ALOE’ GIOVANNI P 24, CIANCAGLINI DARIO A
10. GIANGIACOMO FABIC P 25 MARCOVECCHIO MANUELE A
11. DI SANTO ANTONIO P 26. MARCELLO LUIGT P

12. LEMBO SIMONE P 27.NOTARANGELQO MICHELE A
13. D'ADAMO NICOLA, B 28, GIANGIACOMO GUIDO A
14. ULISSE MARISA ANNUNZIATA P 29, SORIA NICOLA A
15. FORTE GIUSEPFE P 30. D'ADAMO FRANCESCOPAQLO A

| Presentin. 19 | ’ [ Assentin. 11 j

presente il Sindaco LAPENNA LUCIANG ANTONIO.

Risultano altresi presenti, in qualithd di assessori non facenti parte de! Consiglio, 1 Sigg:
“CERULL] ROCCO,; TIBERIO NICOT A, NMARCHES ANI"LINA-SPUTORE-VINEENZO
SURIANL ANNA, MOLINO DOMENICO, DEL PRETE NICOLA, D’ADAMO
FRANCESCOPAQOLO; MENNA ELIANA ‘

Riconosciuto legale i numero degli intervenuti, il Sig. FORTE GIUSEPPE nella sua qualitée '
di Presidente del Ccmswho dichiara aperta la seduta per la trattazione degli argomenti iscritti <
all’o.d.g..

.

- Partecipa con funzioni consultive, referenti, di assistenza e verbah.«zazmne (art. 97 c.4.° de]
7 T.U. n. 267/2000) il Segretario Generﬁﬂeddr .ssa ROSA PIAZZA f .
,nn integrante alfa dell- .
ALLEGATO camEJp eg ? (i-‘ﬂ e 51;33
— bem_mn:ﬂﬂ i - i - : A
L S2eREFTI0 DELLA GIUNTA : %:%

A e CE )
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1L CONSIGLIO COMUNALE

Visto I’Accordo di Programma Quadro per interventi di compleiameito
dei porti siglato in data 10.12.2003 dal Ministero dell’Economia e delle
Finanze unitamente al Ministero delle Infrastrutture e dei mrasporti e dalla
Regione Abruzzo. :

Preso atto del faito che la copertura finanziaria degli interventi previsti e
assicurain dalle deliberazioni CIPE 1n.142/1999, n.84/2000, n.! 3872000 e
13672002, o

Considerate che tale Accordo di Programma prevede, tra gli aliri, gli
studi e le attivita necessarie alla, “redazione del muove Piano Regolatore
Portuale e del relativo studio d’impatio ambientale — Prog.DT/06", con
finanziamento pari ad € 200.000,00 e che per gli stessi ¢ stato individuato quale
Ente attuatore il Consorzio Industriale. ‘

Considerato inoltre che con L.R. n.113 del 23.11.1999 sono state disposte
norme per la redazione di uno studio di setfore per la gestione delle
infrastrutture destinare all ‘iniermodalite con relativo cortribufo stroordinario
di € 129.114,22, in favore del Consorzio per I'drea di Sviluppo Industriale del

Vastese per la redazione di nuovi studi di fairibilita o progetii relaiivi al Porto
di Vasto. ' '

Vista la convenzione sotfoscritia fra i Consorzio Indusiriale e la Regione
Abruzzo, aghi atii, '

 Vista la deliberazione commissariale 1.306 del 30.11.2004 avente ad
oggetto 'affidamento delle prestazioni per servizi di ingegneria ed architefiura
necessarie alla redazione della proposta di nuovo Piano Regolatore Portuale in
Jfavore del raggruppamento femporaneo di Societd di Prafessionisii composto.

dalla Modimar S.r.l. (Capogruppo), dalla Medif S.r.l. e dalla Tecnoconsud Sl

Considerato che il vigente P.R.P., approvaio nel lontano 1969 con D.M.
17758, & staio oggetto di ripetuti interventi di varianie finalizzati non tanto
all adeguamenio del sistema portuale alle nutate esigenze del frajjict aritim
ma, soprattutto, a porre rimedio ai limiti ed alla pericolosita della originaria
configurazioie portuale. : L

Considerato inoltre che, su iniziativa del Consorzio Industriale, lg_\
Societa: Proger-aveva redaito negli anni tra il 1995 ed il 1 997 la prima @EHE’J

che, can Voto n.501 del 14.11.2007, il gon'siglio Superiore de
- aveva ampiamente  0Sservaio, imponendone  una  genel J

-

1 ento.
. adegucimento _ ~—
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Dato atio del faito che i professionisti incaricati hanno operaio di'l
concerto con il Consorzie Industriale, con il locale Ufficio Circondariale
Mavittimo 2 con ['Amministrazione. . comunale della  Citta  del Vasto,

- predisponendo, di volia in volia, atfi progertuali di sintesi delle varie esigenze
loro prospetiate, nel rispetio di quanto previsio nello Studio di faitibilita della
Regione Abruzzo, nel Documento preliminare alla progeitazione predisposio
dal Consorzio nonché nel Piano Regionale Integrato dei Trasportt.

Visii gli elaborati progetiuali presentati dalla Modimar Sl al COASIT.
e degli allegati da parte dell’Ufficio Circondariale Marittimo presentafi in daia
5.10.2007; :

Rilevato:
- che la procedira di variante del Piano Portuale prevede, tra Daliro, -
I'approvazione da parte del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici la
valutazione di impaito ambieniale e approvazione regionale;

- che la previsione portuale ricade in area adiacente a quella del P.R.T. del
Consorzio Industriale del Vastese;

Vista la delibera 1n.285 del 1.10.2007 del Consiglio di Amminisirazione
2y del Consorzio per | 'Area di Sviluppo Indusiriale del Vastese,

Ritenuti, per quanio di competenza, gli elaborati progettuali compatibili
e condivisibili, avendo accolio le raccomandazioni espresse da gquesto Fnre,

Rilevata il non conirasto con il P.RG. comunale, poiché le aree
interessate sono regolate dal P.R.T. consortile, nonché la compatibilita con le
infrastrutture e previsiont urbanistiche locali. '

Dopo I'ampia discussione che si & sviluppata con gli interventi dei vari
Consiglieri, riportata nel verbale allegato,

Preso atto della proposta integrativa avanzata del Sindaco nel corso del
dibattito consiliare, allegata al presente atto soitio I lettera A).

Acquisito il parere favorevole in ordine alla regolariic tecriica del
presente atto espressa dal Responsabile del Settore wrbanistico, ai sensi e per

gli effetti dell 'art. 49 del TUE. L. 1.267/2000; : pam—
| , , | T
Visti:

- ilD.Lgs. 113/79 e s.m.i. : o
- {IDPR n354/99 . :
- JaLR n56/947F

- laL.R n.89/94 : "
. ~—— o ‘ X
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Con voii favorevoli 24 e contrari 1 (Smargiassi), espressi dai presenti pez_*_%ffﬁ

alzaic di mano;

DELIBERA

Di esprimere condivisione rispetto alla proposta di variazione del Piano
Regolatore Portuale meglio descritta in premessa.

Procede, quindi, alla votazione della integrazione proposia dal Sindace.

Pertaito. con successiva separata votazione espressa dai presenti per alzata di
mano che di il seguenie risultato, proclamato dal Presidente: voii favorevoli
22, contrari 1 (Russo) ed astenuti 3 (Sabatini, Russi e Giangiacomg G.);

A

DELIBERA

Che la conferenza dei capi gruppo possa seguire l'iter di approvazione del
progetto con impegno per il setiore di competenza a voler frasmettere tutti gli
atti e le convocazioni di incontri alla stessa conferenza ed mipegna altresi il
Sindaco ad una assemblea pubblica, concordata con i capt gruppo, sul porto,
dn fenersi con i relatori, entro e non oltre il 31 dicembre 2007.

81 da atto che:

- al momenio della prima volazione erano presentl il Sindaco € n.24d
Consiglieri per esserc assenti Russi, Napoletano, Alinovi, Marra,
Tagliente e Ciancaglini. .

_ . Al momento della seconda votazione erano presenti il Sindaco e n.25
Consiglieri per essere asseiti Napoletano, D’Adamo Nicolangelo, Maira,
Tagliente e Clancaglini. ' : '

A

N
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Yasto, 060.11.07

bk b e

remessa

e

a che il Censiglio Comumale in data odisrna ha discusso gli atti progettualit predisposti
dai professionisti incaricati del Consorzio Industriale e che hanno operato nella
redazione del progetio, di concerto con il Consorzio Industriale stesso, con 'ufficio
Circondariale Marittimo e con ' Amministrazione Comunale di Vasto;

Che lo smudia & stato realizzata nel rispetio della normativa regionale e del Q.R.E.;

s Che, dopo ampia discussione, il Consiglio Comunale ha espresso condivisiona
© rispetio alla proposta presentata;

<

Che 2 amersa delia discussione la volontd, espressa de pilt consiglieri, di seguire

@

)

"

Piter di approvazione con i passaggl relativi a livello sovracomunale;
2. LChe da zta anche manifestata la volontd a rsndere partecipe la

tanio premessoe | o

a0

1 Consiglio Comunale delibera che, la conferenza dei capigruppo possa seguire I'iter di

approvazione del progeito con Impegno per il settore di compeienza a voler trasmetters

it gli attl e le convocazioni di inconiri @"‘}:E stessa conferenza & impegna aliresi il
LS ER Ty

- . ik T . . -
Sindaco ad una assemblea pubblica, condatia con 1 capigruppo, sul porto, da tenersi
anche con i relatori, entro e non oltve il 31 dicembre 2007. ‘

1
i
H
3
H
3
1
i
i
!
i
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11 presente verbate, salva I"ulteriore letiura e sua defmitiva approvazione viclly pros Hita, viene
- sollascrillo come segue:

IL Presidente del Consiglic ) 1L Segretavio Generale
- f.lo FORTE GIUSEPPE ) Fio PIAZZA ROSA

[f sottascritto, visti ghi atti d*ufficio,

ATTESTA
- che ia presente deliberazione: '

- & slala alfissa allalbo pretorio comunale il giorno 27-11-2007 per rlmaner\fl per quindici giorni
consecutivi (art. 124, ¢.1°, del TU. 18,08.2000, n..267); :

- E’ COPIA CONFORME ALL’ORTGINALE

Dalla Residenza Comunale, [i 27-11-2007 . .
Timbro i Responsabile del Servizio

ETC DEL BORRELLO CARMELA

[l sattoscritto, visti gliatti d’gfﬁciol
| ATTEST;@
- che ia presenle deliberazione:
[X]E° divenulﬁ esecutiva ii giorno 07-12-2007

[X] E stata affissa all’albo pretono comminale, come preserifto dallart. 124, c. 1, del T.U.
n. 267/2000, per quindici gioni consecutivi dul 27- $1-2007 al 12-12-2007.

{2 stata ripubblicata per 30 giorni conseculivi, mediante affissione all'Albo Pretorio, dal
al , ai sensi dell'arl. 6 del D. Lgs. n. 267/2000.

" . Dulla Residenza Comunale, 11 06-02-2008

11 Responsabile del Servizio
F.70 DEL BORRELLO CARMELA

B’ copia conformie all*originale da servire per uso amministrative. = - -

Dalla Residenza Comunale, il

1l Responsabile del Servizio

il st
“‘Q/—-«w o ”"9’»’55;\\ 7.
A r‘S
i e By




Pag. 20 Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014)

DEILAYORI i’i,"}THl,ICI—r

66054 VASTO _ £3/44 [Z0ce
P.D.C. C* 1%l. Np ZAZA Antonio |

2013 Tel. 0873/310340 - Fax 0873/310322

P U, &V E-mail: ucvasto@mit.qowv.it

Pec: cp-vasto@pec.mit.gov.it

| « Ministero
| delle Infrastruﬂbrzﬁgpsgaﬁi
Ufficio Circondaria fittimo Vasto Al MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E
L o DEI TRASPORTI
Sezione: Tec/Amm.va/Op.va — Ufficio: Tecnica CONSIGLIO SUPERIORE DEI LAVORI
i, ) PUBBLICI
Indirizzo telegrafico: CIRCOMARE VASTO Il SEZIONE
Prot.n° 02.04.11/A4 268 - Allegati Ao Via Nomentana, N° 2
00161 — ROMA -

Argomento: Trasmissione Piano Regolatore Portuale del Porto di Vasto -
Richiesta parere di competenza.

RACCOMANDATA A MANO

In ottemperanza a quanto previsto dall’art. 5 della Legge 84/94 si

(Spazio riservato a

protocolli, visti e trasmette, in allegato, ai fini dellemanazione del parere di competenza,

decretazioni)

la sottonotata documentazione relativa al Piano Regolatore Portuale del
Porto di Vasto adottato con Decreto N° 18/2012 in data 12.11.2012 da
questo Comando:
= Piano Regolatore Portuale 2007,
| Procedura di Valutazione Ambientale Strategica (Rapporto
Preliminare di screening — Rapporto Preliminare di Scoping);
Rapporto Ambientale;
Sintesi non tecnica del rapporto ambientale;
Valutazione di incidenza;
N° 3 copie autentiche del parere motivato n. DE/17 del
08.05.2012 espresso dalla Regione Abruzzo — Giunta
Regionale — Direzione Infrastrutture, Trasporti, Mobilita e
Logistica sulla Valutazione Ambientale Strategica del Piano
Regolatore Portuale del Porto di Vasto;
= N° 3 copie autentiche della Deliberazione del Consiglio
Comunale di Vasto n® 104 del 06.11.2007 inerente
I'espressa condivisione del nuovo Piano Regolatore Portuale
del Porto di Vasto;
= N° 3 copie autentiche del Decreto N° 18/2012 in data
12.11.2012 di questo Comando inerente 'approvazione del
Piano Regolatore Portuale del Porto di Vasto.

Si rimane a disposizione per eventuali ulteriori chiarimenti a
riguardo.

' IL CO DANTE
2 5 NOV. 2012 TV. (%&m D'URSO

A
o)
9
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UFFICI Sl

u-u RIALE WARITTH 7
phd

) ":‘E."_’j?,,\ T Aty i FATICA DELLDRIGINA

TN

W
S o s e //z(/d Srpds
\RITTIMO DI VASTO

Vig Pe nna,Luf:.E.,.27..:.-.‘i_nc_Eunta.Eenna =~ 06054 = VASTQ [Chi} - Telefono 0B73/310340 - Fax 0873/310322
- E—mail ucvasto@mit.gov.ii / U.R.L.. www.vasio.guardiacostiera.it

DECRETO K° AS /2012

It Tenente di Vascello (CP) sottoscritto, Capo del Circondaric Maritiimo e Comandante del
Porto di Vasto . ‘ .

VISTO: 'articolo 5 della legge 28 gennaio 1984 n°84, in particolare 1| comma
' 3, nel quale & previsto che, nei porii ove non & istituita I'Autorita
Poriuale-il Piano tegolatore & adotiato dall'Auiorita Marittima, previa

intesa con il Comune ¢ | Comuni Interessati;

CONEHDERATA: la vigente classificazione del poria di Vasto (2¢categoria - [l classe) e
-quindi porto di rilevanza economica regionale ed interregionale, nelle
more della revisione dei criteri di classificazione in atiuazione della

legge 84/94;

VISTA: la Circolare n.M_TRA/DINFR/4520 in data 17 asprife 2008 del
: Ministero dei Trasporii — Direzione Generale dei Porti avenie oggetio.
- ) “Ripario di compelenze Staio-Regioni. Conferimento di funzioni net
porti, del demanio maritiimo e nel mare farmorta/e Revisione del
D.P.C.M. 21 dicembre 71895"; .

CONSIDERATO: altresi che il Porto di Vasto non & incluso tra | porti ove, ai sensi
dell'art.6 della L. 84/94 & istituita I'Autorita Portuale; .

VISTA: " la Circolare n° 48 del 18 aprile 2012 del Minisiero dei Traspom -
' Direzione Generale dei Porti avenle oggettc "Competenza Piani

Regolatori Portual’

VISTA: _ fa propria nota prot. n® 41.04.11/4541 indata 08 magglo 2012 con la
quale & stata inviata alla Regione Abruzzo — Direzione Trasporii e .
—~Infrastrufiure—Mobilitdi—togistigg———m-—Semvigio-=Infrastrutiure—vare. - - -
- intermodalitd e Logistica — Ufficlo Porti e Aeroporti- la circolare .
sopramengzionata che individua e Autoritd competenti per I'adozione
del piano regolatore portuale; :

TERUTG CONTO: della nota n°RA/M45577 in data 22 giugno 2012 con la quale Regione
Abruzzo ~Direzione Trasporil e Infrastrufture Mobilitd Logistica —
Servizio Infrasirutiure varie intermodalita e Logistica — Ufficie Porti e
Aeroporti iferiva che nelle more delle apposiie determinazioni="-

7
‘:_J

{legislative ed ammlnistratlve) delle regioni e fin tanto che queste n;}t};;’
ALLEGATO come P:t o ia e S5 c:t&nﬁz i floro poteri in materia, sembrerebbe EDQICBxTiJ.EﬂB]‘E e

i DL"-“
beraz] lan;ﬂn(:J { EL J ‘ ,

all am miﬂd

mszcm /5! F"LJ\G!UNIA
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; possano cdminuare ad applicarsi le previgenti disposizioni statali ed in
particolare che I'adozione del PRP possa restare in capo ail'autorita
marittima, ‘

VISTA: *la propria nota prot. n® 7416 in data 24 luglio 2012 con la quale rel

richiedere alla Direzione Generale del Porti ulterior elementi
chiarfficatori in merito  alle competenze nell'adozione de! Piano
regolatore in questione lo scrivente, al fine di non allungare il
procedimento  amminisirativo, proponeva di poler proceders ai
suceessivi passaggi per 'adozione del piano in parola;

YISTA: la Circolare n® M_IT/PORTH11371 del 06 settembre 2042 del
Ministero.dei Trasporti — Direzione Generale dei Portl avenie oggetto
- "Competenza Piani Regolaiori Portuali® nelia quale viene chiarito
come, nelle more che le Regioni non intervenganoc con propri
provvedimentt sulle materie ad esse demandate, sia possibile trovare
scluzioni operative che vedang FAutoritda Marittima protagonista

tormale dell'atto di adozione;

YVISTA: ‘ la nota nr. RA/0236517/DES del 25 ottobre 2012 con la guale la
B Regione Invita F'Autorita Marittima a procedere secando guanio
riportaio nella predetia Circolare n® M_IT/PORTI/11371 del 06
setfembre 2012 all'adozions del Piano Regolatore Porfuale ed al
. successivo inoltro dello siesso al Consiglio Superiore dei lavori

Pubblici per il preseritio parere di competenza;

VISTA: la propria nota prot. n® 7489 in data 05 ottobre 2007 con la quale &
stata inviata al Gomune di Vasio la documentazione progsttuale del
huove Piano Regdlatore del Porto di Punta Penna al fine di esprimere
il parere con apposita delibera comunale;

VISTA: la Deliberazione del -Consiglio Comunale n°104 del 6 novermbre 2007
Inerente l'espressa condivisione del nusva piano regolatare del Porto
di Punta Penna; -

VISTA: la Deliberazione del Consiglio di Amministrazione del Consorzio per
FArea di Sviluppo Industiale del Vastese n°303 del 22 settembre
2008 con la quale & siatg espresso parere favorevole al progetio
“Nuovo piano regolatore portuale de! porto di Vasto-PRP; -

PRESQ ATTO; del verbale della conferenza di servizi deal 23 setternbre 2008 indetia
- da questo Ufficio Circondariale Marittime  al fine di acquisire
pareriinulla osta degli Enti pubblici competenti in materia, propedeutici .

al prosieguo.delliter.di.adoziene.del.piano.regolatore; e e -

VISTO: il parere favorevole espresso dal Provveditorato Interregionale per le
OO0.PP. per il Lazio,Abruzzo e lg Sardegna - Ufficio Opere Marittime
trasmesso con nota N°29756/3446 in data 16 seifembre 2009; _

VISTA: l'attestazione di compatibilita del piano regolatore portuale di Vasto -

con gli indirizzi e d | contenuti del piano territoriale di courdinqmer%%j\m; ,;J_%l_ .

provinciale trasmesso dalla Provincia di_-Chieti’i-: Assessqraf
- Urbanistica e Pianificazione territoriale confegliosprofocollo n°6662
7 indata 23 settembre 2008: 12l

Y

\ T
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. VISTO: il parere espresso dal Comando Provinciale dei V.V.F. con fogiio™ 85~
protacollo 14322 in data 18 seltembra 2008; e

# 1
£img
rinf
2

5
i

- VISTG: it dispaccio prot. n° DSA-2009-0010936 in data 05 maggio 2008 del|
- competenie . Ministero dellAmbiente — Direzione Generale per fa e
Salvaguardia Ambientale contenente precisazioni in merito alle %

_ valutazioni ambieniali del piana: :

&

PRESO ATTO: del verbale della conferanza di servizi dal 07 maggio 2009 indetta da
questo Ufficio Circondariale Mariitimo al fine esaminare il progetio del
nuove PRP del Porto di Punta, Penna di Vasio nel corso della guale
previa esplicazione del progefto tuti gii Enti intervenuti hanno
espressofdepositato il loro nulla osta/parere favorevole all'adozione
del piano regolatore ed al termine del quale si avviava la procedura

VAS a cura della Regione Abruzzo in linea-con lo previsioni delineaie
nel predetto dispaccio del Ministera dell Ambiente; :

VISTO: il parere favorevole espresso  dalAzienda Sanitaria  Locale-
Dipartimento Prevenzione con foglio protocolio n.6 in data 06 maggio
2009; -t

VISTO: ‘ il parere favorevole, con prescrizioni, espresso dal Ministero per i Beni
e le Attivita Culfurali = Sopraintendenza per i Beni Archeologici

dell Abruzzo — Chisti con dispaccio protocollo MBAC-SBA-ABR/3713
- In data 04 giugna 2009 : o

RITENUTA: acquisita pertanto l'intesa tra Autoritd Maritiima (Utflclo Circondariale
Maritfimo di Vaslo) e Comune interessato (Comune di Vasio) in
ossequio al disposto dell'art. 5,comma 3 della legge 84/94; : .

VISTO: il proprio foglic prot. n°01.04.11/7650 in data 08 iuglio 2008 con 1l
' ‘quale si richiedeva alla Regione Abfuzzo di voler far conoscere i'ufficio
regionale competente cui trasmetiere la necessaria documentazione
ber procedere alla suddetta valulazione ambientale strategica ed al
contempe si inviava copia del Rapporio Ambientale prefiminare
redatio dalla Modimar 3.r.1., societa incaricata del progetio,

VISTA:  lanota prot. n°14036/09 in data 4 agosio 2009 della Direzione Affari
della Presidenza,Politiche Legislative e Comunitarie, Programmazions,
Parchi, Territorio, Valuiazioni Ambientali, Energia della Regione
Abruzzo relativa alle competenze nella procedura VAS;

VISTO: il dispaccio prot. n® DSA-2009-0023749 in data 10 settembre 2009
del Ministero  deil'Ambiente — Direzione Generale per la Salvaguardig,.—..
—AmbiEntalE el nalEvenivaTinditatE Tl Rey ioreTqualeTorgaTTE S A,
competente  allapprovazione  della procedura VAS dsl P afio:
Regolatore, ai sensi deil'art.7 comma 2 della D.igs 4/2008: ; £

) Vo
VISTO: il verbale di riunione del 29 otiobre 2009 della Direzione Affari“'c'j"'
Presidenza,Politiche Legislative & Comunitarie, Programmaziofi&:.: ,
Parchi, Terriforio, Valutazioni Ambientali, Energia della Regioggﬁ‘ﬂﬁ_%
Abruzzo durante la quale |3 Task Force Ambientale appositamgffie———-3
" o . . T
convocata ha definito le modalita attuative del proced:meglio’&ﬁl
- Valutazione Ambientale Strategica con particol re:Tiferimento ?i“‘;ég ‘
F ed ai complti di ciascuna Pubblica Amministfazione coi

[
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- esaminalo il Rapporio Preliminare di Screening del Piano Pego!amm
: Portuale del bacine di Punta Penna di Vasto .

VISTA ; la determina Dirsttorizle n.DA 101 del 25 novembre 2009 “Awvio del 5|
Procedimento di valutazione Ambientale Strategica (VAS) del Plano \&
Regolaiore del Porto di Punta Penna” della Regione Abruzzo -
Direzione Affarl della Presidenza, Politiche Legislative & Comunitarie,
Programmazione, Parchi, Territorio, Valutazioni Ambiental, Energia
pubblicata sul Bolleitino Ufficiale della Regione Abruzzo n. 87
Ordinario del 30.12.2009;

VISTG: il verbale di riunicne del 25 febbraio 2010 della Direzione Affari della

: Presidenza,Politiche Legislative e Comunitarie, Programmazione,
Parchi, Territorio, Valutazioni- Ambientali, Energia della Regione
Abruzzo dove sono state verificate le osservazioni pervenute in fase di
“scoping” nel’ambito del procedimento di VAS al fine di terminare la
fass refativa al Rapporto Ambientale;

VISTO: it proprie foglio prot. n°01.04.11/12047 in data 21 dicembra 2010 con
il quale queste Ufficio Circondariale Marittimo trasmetteva alla
Regione Abruzzo, Provincia di Chieti, Comune di Vasto una copia
cartacea del Rapporto Ambientale {comprensiva della Valutazione di
Incidenza Ecologica) e deila sintesi non tecnica, al fine della
successiva divulgazione agli Enti Inieressati;

VISTA ! ' la determina Direttoriale n.DA/1 del 13 gennaio 2011 “Avwviso of
depaosito, ai fini degli artt. 13 e 74 del D.Leg.vo 152/2006 e s.mv.i., deila
.proposta di Piano Regolatore Portuale — Bacino portuale di Punia
Penna di Vasto e della propasia di Rapporto Ambieniale e sintesi non
tecnica (VAS) ;

YISTO: : il bolletfino Ordinario n. 13 del 18 febbraio 2011 della Regione
Alruzzo (BURA) atiraverso il quale sono staie divulgais la sopracitata
determina, la proposta di Rapporio ambientale, la proposia di Pfano
Regolatore Portuale e sintesi non tecnica (VAS) al fine della libera
consuliazione al pubblico sino alla data del 20 aprite 201 1;

VISTGC: " il verbale di riunione del 24 maggic 2011 ira | rappresentanti delle
Autoritd competenti facenti parte del procedimento di VAS nel guale
sono state verificaie e controdedotie fe varie valutazioni e proposte
pervenute aj termme delle consultazioni della Proposta di Rapporto

Ambieniale;

YISTO: il verbale di riunione del 2 settembre 2011 relativa alla sottoscnzuonew -
B - dellaversione finala-aalE: -Froposta-di- Rapparte G AmBignaenelrdambio - -

del procedimenio di VAS ;

VISTO: il dispaccio DVA-2011 -0025176 del 05/10/2011 relativa alla procedura .
di VIA/VAS; ‘
VISTA: fa conférenza di servizi del 27 aprile 2012 indetta dalla "‘Regione e/
.n“'/‘)?';zm"_“

Abruzzo Direzione Infrastrutivre Trasporti e Intermodalita e Logistica”

per formallzzare la conclusmne della procedura VAS con le Autoritd‘er - .

N
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evince di ritenere chiuse le varie 1551 e di procedere all'emissione del
. parere mativato di VAS;

VISTA: la determina Direttorlale n.17 dell08 maggic 2012 della Regione
Abruzzo — Direzione Infrastrutiure, Mobilita & Logistica nella quale a
conclusione della procedura VAS viene espasto 1l parere favorevole
motivato ai sensi dellart. 15 del D.gs 152/068 e ss.mim.ii sulla
compatibilita ambientale del Piano Regolatore Portuale di Vasto.

YVISTE: le normative in matera di  “mariiime security’ e le
valutazionf/pianiﬁcazioni di sicurezza in vigore per il porta di Vasto;

RITENUTO: pertanto, acquisita 'intesa con I'Amministrazione comunale di Vasto e
alla luce dei risultati delle summenzionate conferenze di servizi & dei
pareri comungue acquisit, di poter procedere con 8 successiva Tfase
di adaziane del P.R.P. e con la conssguenie trasmissione delio stesso
al Consiglic Superiore dei Lavori Pubblici per il parere dif competenza;

VISTH : gli atti di ufficio;

-DECRETA

Dalla data odierna & adotiato il Piano Regolatore del Porto di Vasto (CH) costituiic
dai sofio elencati elaborait sui quali & stata raggiunta I'intesa tra Comune ed ottenuto if
nulla osta/parere favorevoll degli Enti compstenti, ailega’u al pr%en’re Decreto perché ne
formino parte integrantes : :

ELABORATI DESCRITTIVI:

F.1 - Relazione Generale

F.2 - Norme di Atuazione

Allegati

A.1 - Studio dell'Operativita Portuale

A2 - Analisi dei Traffici Portuali e Previsioni di Sviluppo

A.3 - Studio Meteomaring

A.4 - Studio della Penetrazione del Moto Ondoso all'interno del porto

A5 - Analisi Costi — Benefici

A.G - Sicurezza dell’Ambite Portuale. Rapporio Preliminare

A.7 — Studio di navigabilita e agibilita porivale .

ELABOQRATI GRAFICI: .

Fase conoscitiva

FC 1 - Stato Attuale. Scala 1:2500

FC 2 - Strumenti Urbanistici e di Pianificazione Vigenti. Scale varie

FC 3 - Vecchio PRP & relative fasn attuatlve Stato attuele ) PRP proposto nel 1997
e Sealarvarie

Fase propositiva

FP 1 - Planimetria di Piano Regolatore Portuals. Scafa 1:2500

FP 2 - Tipolegie Opere Mariftime di Praotezione e Ormeggio. Scala 1:100

FP 3 - Collegamenti Primari Stradali e Ferroviari. Scala 1:5000/1: 60000

FP 4 - Articolazione Temporale del Piano. Scala 1:5000 :

FP 5 - Stato attuale e Planimetria di progetto Aspettf Navigazionali

Sono fatte salve ed impregiudicate le eventuali future osservazioni e p.,_
che dovessero essere formulate dalle Amminisirazioni interessate™ itolo-
realizzazione dei lavori oggetto di pianificazione.
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Il -‘Piana Regolatore Poriuale allegato sara "Irasméssa, al sensi della legge 28
gennaio 1994 n.84 al Consiglio Superiore dei tavori Pubblici per 'acquisizione del parsre

di compeienza.

Al ricevimenio del predetto parere, ¢ allo spiare del termine prescritto dalla citata
lsgge, [o stesso sara rimesso alla Regione Abruzzo per gli atii di comperenza propedeutici
alla approvazione definitiva.

Si richiede al Comune di Vasio ed al Consorzio per I'area di sviluppo industriale -
del Vastese di voler pubbiicare il presente decreto sut rispettivi siti istituzionali.

Il presente decreto sara rofificato agli Entl interessail e inserito nella raccolia
Ufficiale di queste Ufficlo Circondariale Maritiimo unitamente al predstti allegati e
pubblicate sul sko http:/vww.guardiacostiera.itvasto.-
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anna LucE,. Z::an-Eunta.Eenna.,EBDEQ = VASTO.{CH} - Telelono 0B73/310340 - Fax 0873/310322

UFEICIT Sim
. £ COPIA FOTOSTATICS
% ;

jt AT

Yoihe o e - //mu o
\RITTIMO DI VASTO

-+ E — mall: ucvasto@mit.gov.t / U.R.L.: www.vasto.quardiaccstiera.it

DECRETO N° A Zﬁiﬁ

It Tenente di Vascelio (CP) sotioseritto, Capo del Circondario Marittime e Comandante del

Porto di Vasto

VISTO:

CONSIDERATA:

VISTA:

CONSIDERATO:

YVISTA:

VISTA:

" Tarticolo 5 della legge 28 gennaio 1984 n°84, in particolare 1l comma

3, nel quale & previstc che, nei porti ove non & Istiiuita I'Autorita
Portuale- il Piano regolatore & adottato dallAutorita Marittima, previa
intesa con il Comune o | Comuni inieressaij;

la vigente classificazione del porta di Vasto (2°categoria - [ll classe) e
guindi porto di rilevanza economica regionale ed interregionale, nelle
more della revisione dei criteri di clasmﬁcaz_lone in atiuazione della
legge 84/94;

la Circolare n.M_TRA/DINFR/M4520 in data 17 aprite 2008 del
Ministero del Trasporii — Direzione Generale dei Porti avente oggetio.
“Riparto di competenze Stato-Regioni. Conferimento di funzioni nei
porif, del demanio maritiimo e nel mare lerritoriale. Revisione del
D.P.C.M. 21 dicembre 7895"; .

altresi che il Porto di Vasic non & incluso tra i porfi ove, ai sensi
dell'art.6 della L. 84/94 & istitulta I'Autorita Portuale;

la Circolare n° 48 del 18 aprile 2012 del Ministero dej Trasportl -
Direzione Generale dei Porii avente oggetto “Compefenza Plani
Regolatori Portual” .

fa propria nota prot. n° 01.04.11/4541 in data 09 maggio 2012 conla
guale & siata inviata alla Regione Abruzzo — Direzione Trasporii e

- imtermodalitd e Logistica — Ufficlo Porti e Aeroporti- la circolare

TERUTC CONTO:

ALLEGATO comc—: parly ;rr’ﬂg.aytng a

sopramenzionata che individua le Autoritd competenti per I'adozione
del piano regolatore poriuale; .

deilé nota n°RA/145577 in data 22 giugno 2012 con la quale Regione
Abruzzo ~Direzione Trasporii e infrastrutiure Mobilitd Logistica —
Servizio Infrastrutture varie intermodalita e Logistica — Ufficio Porti e

Aeroporti ‘riferiva che nelle more delle apposite determinazioni="- .

\J/

{legislative ed ammlnsstratlve) delle regioni e fin tanto che queste ngm i
rcnianﬁ; i floro poteri in materia, sembrerebbe Eogic@m;e .ere oy _e

@ &Juwlﬂﬂd

CLEA GFUMIA

cu iz,

,.'( 0'DYURSO

~—~infrastruffure~—Mobilitd—kogistisg————Semvizgie —Infrastrutture —varg -« oo
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; possano cdminuare ad applicarsi le previgenti disposizioni statali ed in
particolare che I'adozione del PRP possa restare in capo ail'autorita
marittima, ‘

VISTA: *la propria nota prot. n® 7416 in data 24 luglio 2012 con la quale rel

richiedere alla Direzione Generale del Porti ulterior elementi
chiarfficatori in merito  alle competenze nell'adozione de! Piano
regolatore in questione lo scrivente, al fine di non allungare il
procedimento  amminisirativo, proponeva di poler proceders ai
suceessivi passaggi per 'adozione del piano in parola;

YISTA: la Circolare n® M_IT/PORTH11371 del 06 settembre 2042 del
Ministero.dei Trasporti — Direzione Generale dei Portl avenie oggetto
- "Competenza Piani Regolaiori Portuali® nelia quale viene chiarito
come, nelle more che le Regioni non intervenganoc con propri
provvedimentt sulle materie ad esse demandate, sia possibile trovare
scluzioni operative che vedang FAutoritda Marittima protagonista

tormale dell'atto di adozione;

YVISTA: ‘ la nota nr. RA/0236517/DES del 25 ottobre 2012 con la guale la
B Regione Invita F'Autorita Marittima a procedere secando guanio
riportaio nella predetia Circolare n® M_IT/PORTI/11371 del 06
setfembre 2012 all'adozions del Piano Regolatore Porfuale ed al
. successivo inoltro dello siesso al Consiglio Superiore dei lavori

Pubblici per il preseritio parere di competenza;

VISTA: la propria nota prot. n® 7489 in data 05 ottobre 2007 con la quale &
stata inviata al Gomune di Vasio la documentazione progsttuale del
huove Piano Regdlatore del Porto di Punta Penna al fine di esprimere
il parere con apposita delibera comunale;

VISTA: la Deliberazione del -Consiglio Comunale n°104 del 6 novermbre 2007
Inerente l'espressa condivisione del nusva piano regolatare del Porto
di Punta Penna; -

VISTA: la Deliberazione del Consiglio di Amministrazione del Consorzio per
FArea di Sviluppo Industiale del Vastese n°303 del 22 settembre
2008 con la quale & siatg espresso parere favorevole al progetio
“Nuovo piano regolatore portuale de! porto di Vasto-PRP; -

PRESQ ATTO; del verbale della conferenza di servizi deal 23 setternbre 2008 indetia
- da questo Ufficio Circondariale Marittime  al fine di acquisire
pareriinulla osta degli Enti pubblici competenti in materia, propedeutici .

al prosieguo.delliter.di.adoziene.del.piano.regolatore; e e -

VISTO: il parere favorevole espresso dal Provveditorato Interregionale per le
OO0.PP. per il Lazio,Abruzzo e lg Sardegna - Ufficio Opere Marittime
trasmesso con nota N°29756/3446 in data 16 seifembre 2009; _

VISTA: l'attestazione di compatibilita del piano regolatore portuale di Vasto -

con gli indirizzi e d | contenuti del piano territoriale di courdinqmer%%j\m; ,;J_%l_ .

provinciale trasmesso dalla Provincia di_-Chieti’i-: Assessqraf
- Urbanistica e Pianificazione territoriale confegliosprofocollo n°6662
7 indata 23 settembre 2008: 12l

Y
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. VISTO: il parere espresso dal Comando Provinciale dei V.V.F. con fogiio™ 85~
protacollo 14322 in data 18 seltembra 2008; e

# 1
£img
rinf
2

5
i

- VISTG: it dispaccio prot. n° DSA-2009-0010936 in data 05 maggio 2008 del|
- competenie . Ministero dellAmbiente — Direzione Generale per fa e
Salvaguardia Ambientale contenente precisazioni in merito alle %

_ valutazioni ambieniali del piana: :

&

PRESO ATTO: del verbale della conferanza di servizi dal 07 maggio 2009 indetta da
questo Ufficio Circondariale Mariitimo al fine esaminare il progetio del
nuove PRP del Porto di Punta, Penna di Vasio nel corso della guale
previa esplicazione del progefto tuti gii Enti intervenuti hanno
espressofdepositato il loro nulla osta/parere favorevole all'adozione
del piano regolatore ed al termine del quale si avviava la procedura

VAS a cura della Regione Abruzzo in linea-con lo previsioni delineaie
nel predetto dispaccio del Ministera dell Ambiente; :

VISTO: il parere favorevole espresso  dalAzienda Sanitaria  Locale-
Dipartimento Prevenzione con foglio protocolio n.6 in data 06 maggio
2009; -t

VISTO: ‘ il parere favorevole, con prescrizioni, espresso dal Ministero per i Beni
e le Attivita Culfurali = Sopraintendenza per i Beni Archeologici

dell Abruzzo — Chisti con dispaccio protocollo MBAC-SBA-ABR/3713
- In data 04 giugna 2009 : o

RITENUTA: acquisita pertanto l'intesa tra Autoritd Maritiima (Utflclo Circondariale
Maritfimo di Vaslo) e Comune interessato (Comune di Vasio) in
ossequio al disposto dell'art. 5,comma 3 della legge 84/94; : .

VISTO: il proprio foglic prot. n°01.04.11/7650 in data 08 iuglio 2008 con 1l
' ‘quale si richiedeva alla Regione Abfuzzo di voler far conoscere i'ufficio
regionale competente cui trasmetiere la necessaria documentazione
ber procedere alla suddetta valulazione ambientale strategica ed al
contempe si inviava copia del Rapporio Ambientale prefiminare
redatio dalla Modimar 3.r.1., societa incaricata del progetio,

VISTA:  lanota prot. n°14036/09 in data 4 agosio 2009 della Direzione Affari
della Presidenza,Politiche Legislative e Comunitarie, Programmazions,
Parchi, Territorio, Valuiazioni Ambientali, Energia della Regione
Abruzzo relativa alle competenze nella procedura VAS;

VISTO: il dispaccio prot. n® DSA-2009-0023749 in data 10 settembre 2009
del Ministero  deil'Ambiente — Direzione Generale per la Salvaguardig,.—..
—AmbiEntalE el nalEvenivaTinditatE Tl Rey ioreTqualeTorgaTTE S A,
competente  allapprovazione  della procedura VAS dsl P afio:
Regolatore, ai sensi deil'art.7 comma 2 della D.igs 4/2008: ; £

) Vo
VISTO: il verbale di riunione del 29 otiobre 2009 della Direzione Affari“'c'j"'
Presidenza,Politiche Legislative & Comunitarie, Programmaziofi&:.: ,
Parchi, Terriforio, Valutazioni Ambientali, Energia della Regioggﬁ‘ﬂﬁ_%
Abruzzo durante la quale |3 Task Force Ambientale appositamgffie———-3
" o . . T
convocata ha definito le modalita attuative del proced:meglio’&ﬁl
- Valutazione Ambientale Strategica con particol re:Tiferimento ?i“‘;ég ‘
F ed ai complti di ciascuna Pubblica Amministfazione coi

[
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- esaminalo il Rapporio Preliminare di Screening del Piano Pego!amm
: Portuale del bacine di Punta Penna di Vasto .

VISTA ; la determina Dirsttorizle n.DA 101 del 25 novembre 2009 “Awvio del 5|
Procedimento di valutazione Ambientale Strategica (VAS) del Plano \&
Regolaiore del Porto di Punta Penna” della Regione Abruzzo -
Direzione Affarl della Presidenza, Politiche Legislative & Comunitarie,
Programmazione, Parchi, Territorio, Valutazioni Ambiental, Energia
pubblicata sul Bolleitino Ufficiale della Regione Abruzzo n. 87
Ordinario del 30.12.2009;

VISTG: il verbale di riunicne del 25 febbraio 2010 della Direzione Affari della

: Presidenza,Politiche Legislative e Comunitarie, Programmazione,
Parchi, Territorio, Valutazioni- Ambientali, Energia della Regione
Abruzzo dove sono state verificate le osservazioni pervenute in fase di
“scoping” nel’ambito del procedimento di VAS al fine di terminare la
fass refativa al Rapporto Ambientale;

VISTO: it proprie foglio prot. n°01.04.11/12047 in data 21 dicembra 2010 con
il quale queste Ufficio Circondariale Marittimo trasmetteva alla
Regione Abruzzo, Provincia di Chieti, Comune di Vasto una copia
cartacea del Rapporto Ambientale {comprensiva della Valutazione di
Incidenza Ecologica) e deila sintesi non tecnica, al fine della
successiva divulgazione agli Enti Inieressati;

VISTA ! ' la determina Direttoriale n.DA/1 del 13 gennaio 2011 “Avwviso of
depaosito, ai fini degli artt. 13 e 74 del D.Leg.vo 152/2006 e s.mv.i., deila
.proposta di Piano Regolatore Portuale — Bacino portuale di Punia
Penna di Vasto e della propasia di Rapporto Ambieniale e sintesi non
tecnica (VAS) ;

YISTO: : il bolletfino Ordinario n. 13 del 18 febbraio 2011 della Regione
Alruzzo (BURA) atiraverso il quale sono staie divulgais la sopracitata
determina, la proposta di Rapporio ambientale, la proposia di Pfano
Regolatore Portuale e sintesi non tecnica (VAS) al fine della libera
consuliazione al pubblico sino alla data del 20 aprite 201 1;

VISTGC: " il verbale di riunione del 24 maggic 2011 ira | rappresentanti delle
Autoritd competenti facenti parte del procedimento di VAS nel guale
sono state verificaie e controdedotie fe varie valutazioni e proposte
pervenute aj termme delle consultazioni della Proposta di Rapporto

Ambieniale;

YISTO: il verbale di riunione del 2 settembre 2011 relativa alla sottoscnzuonew -
B - dellaversione finala-aalE: -Froposta-di- Rapparte G AmBignaenelrdambio - -

del procedimenio di VAS ;

VISTO: il dispaccio DVA-2011 -0025176 del 05/10/2011 relativa alla procedura .
di VIA/VAS; ‘
VISTA: fa conférenza di servizi del 27 aprile 2012 indetta dalla "‘Regione e/
.n“'/‘)?';zm"_“

Abruzzo Direzione Infrastrutivre Trasporti e Intermodalita e Logistica”

per formallzzare la conclusmne della procedura VAS con le Autoritd‘er - .

N
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evince di ritenere chiuse le varie 1551 e di procedere all'emissione del
. parere mativato di VAS;

VISTA: la determina Direttorlale n.17 dell08 maggic 2012 della Regione
Abruzzo — Direzione Infrastrutiure, Mobilita & Logistica nella quale a
conclusione della procedura VAS viene espasto 1l parere favorevole
motivato ai sensi dellart. 15 del D.gs 152/068 e ss.mim.ii sulla
compatibilita ambientale del Piano Regolatore Portuale di Vasto.

YVISTE: le normative in matera di  “mariiime security’ e le
valutazionf/pianiﬁcazioni di sicurezza in vigore per il porta di Vasto;

RITENUTO: pertanto, acquisita 'intesa con I'Amministrazione comunale di Vasto e
alla luce dei risultati delle summenzionate conferenze di servizi & dei
pareri comungue acquisit, di poter procedere con 8 successiva Tfase
di adaziane del P.R.P. e con la conssguenie trasmissione delio stesso
al Consiglic Superiore dei Lavori Pubblici per il parere dif competenza;

VISTH : gli atti di ufficio;

-DECRETA

Dalla data odierna & adotiato il Piano Regolatore del Porto di Vasto (CH) costituiic
dai sofio elencati elaborait sui quali & stata raggiunta I'intesa tra Comune ed ottenuto if
nulla osta/parere favorevoll degli Enti compstenti, ailega’u al pr%en’re Decreto perché ne
formino parte integrantes : :

ELABORATI DESCRITTIVI:

F.1 - Relazione Generale

F.2 - Norme di Atuazione

Allegati

A.1 - Studio dell'Operativita Portuale

A2 - Analisi dei Traffici Portuali e Previsioni di Sviluppo

A.3 - Studio Meteomaring

A.4 - Studio della Penetrazione del Moto Ondoso all'interno del porto

A5 - Analisi Costi — Benefici

A.G - Sicurezza dell’Ambite Portuale. Rapporio Preliminare

A.7 — Studio di navigabilita e agibilita porivale .

ELABOQRATI GRAFICI: .

Fase conoscitiva

FC 1 - Stato Attuale. Scala 1:2500

FC 2 - Strumenti Urbanistici e di Pianificazione Vigenti. Scale varie

FC 3 - Vecchio PRP & relative fasn attuatlve Stato attuele ) PRP proposto nel 1997
e Sealarvarie

Fase propositiva

FP 1 - Planimetria di Piano Regolatore Portuals. Scafa 1:2500

FP 2 - Tipolegie Opere Mariftime di Praotezione e Ormeggio. Scala 1:100

FP 3 - Collegamenti Primari Stradali e Ferroviari. Scala 1:5000/1: 60000

FP 4 - Articolazione Temporale del Piano. Scala 1:5000 :

FP 5 - Stato attuale e Planimetria di progetto Aspettf Navigazionali

Sono fatte salve ed impregiudicate le eventuali future osservazioni e p.,_
che dovessero essere formulate dalle Amminisirazioni interessate™ itolo-
realizzazione dei lavori oggetto di pianificazione.

[ .
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Il -‘Piana Regolatore Poriuale allegato sara "Irasméssa, al sensi della legge 28
gennaio 1994 n.84 al Consiglio Superiore dei tavori Pubblici per 'acquisizione del parsre

di compeienza.

Al ricevimenio del predetto parere, ¢ allo spiare del termine prescritto dalla citata
lsgge, [o stesso sara rimesso alla Regione Abruzzo per gli atii di comperenza propedeutici
alla approvazione definitiva.

Si richiede al Comune di Vasio ed al Consorzio per I'area di sviluppo industriale -
del Vastese di voler pubbiicare il presente decreto sut rispettivi siti istituzionali.

Il presente decreto sara rofificato agli Entl interessail e inserito nella raccolia
Ufficiale di queste Ufficlo Circondariale Maritiimo unitamente al predstti allegati e
pubblicate sul sko http:/vww.guardiacostiera.itvasto.-
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UFFICID CIRCONDARIALE MARITTING
YASTO

COMURNE DI VASTO
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DOCUMENTO DI FATTIBILITA
TECNICO ECONOMICA

UFFICHD CIRCONDARIALE MARITTIMO
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1l Porto di Vasto ', ai sensi dell’art 4 della legge n. 84/94, & classificato di 11 calegoria, classe
11 ed ai sensi deli’art | della Legge Regionale 31 luglio 1996 n. 62 ha la funziene di Porto
Regionale.

Nell’wmbito della stesura del nuove Piano Regolatore Portuale (nel segupito brevemente
indicato come PRP-2007) sono siale sintetizzate e classificate in modo sistematico ed c»gg,retiivo2
non solo le attuali potenzialitd e deficienze del sistema portuale ma soprattutto le tendenze evolutive
in atto (sia in termini di sviluppo sia di recessione) nonché le possibiii aspetlative future.

Mella procedura di valutazione ambientale sirategica in particolare sono stati analiticamente
ed approfonditamente analizzati tutti gl aspetti inerenti la sostenibilitd e la necessita dello sviluppo
del porto di Vasto, senza trascurare gli ambiti di influenza sia su seala nazionale che regionale, il
sistema degli scambi e le direttrici di sviluppo.

Ii porto di Vasto, unico porto regionale dotato di attrezzature adeguate per la movimentazione
meccanica delle merci rinfuse, con ampia superficie di piazzali rispetio al contesto regionale, con un
serviziec RO/RO in fase di sviluppo & polenziamento, con un contesto imprenditoriale diffuso ed
atfivo con istanze di potenziamento da parte dell’industiie locale, unitamente alla presenza di alti
fondali naturali in prossimitd dell’imboccatura portuale, svolge oggl una pluralita di funzioni legate
al traffico indusitale e commerciale (con il trasporto di rinfuse solide e liquide, in particolare
legname, coils, fertilizzanti, olii vegetali e gasolio) oltre alie altivitd legate alla pesca ed alla nautica
da diporto.

Il porto di Punta Penna anche grazie alla posizione geografica favorevole rigpetfo al sistema
dei traffici nell’Adriatica & comunaue legato in maniera indissolubile ad un bacino d’utenza, anche
interregionale, a partire dalla stessa provincia di Chieti contraddistinta da una forte imprenditorialitd
diffusa.

1l bacino portuale si frova in una posizione geografica strategica, al centro di un distretto
indusiriale metalmeccanico e chimica tra i pitt importanti del nosiro Paese con realtd industriali
quali Sevel, Pinkington ed Honda con un indotto complessivo di circa 15.000 dipendenti.

Tate dato va ancor pift valorizzato se si prende in considerazione il Polo di Innovazione

Automotive, approvato in riferimento all’Avviso della Regione Abruzzo del 31 luglio 2010, i cui

"'Perto anche porto di Punta Penma dalla toponomastica del promontorio roccioso, al piede del quale ¢ radicato *attuale
malo dilevants che costiwisce la diga foranea di sotioflutto, sul quale si erge I'omonimo faro (codice identificativo n.
3856) che con 1 suai 70 metri di altezza (84 m s.lm.) & secondo in Italia solo alin “Lanterna di Genova” € con una
portata di 25 miglia nautiche costituisce i1 "punto notevole® pit importante per la costa del medio Adriatico che si
estendeda Ancana a Bari.

2 A 1al copo nella redazione del PRP si ¢ stato applicalo il netodo della “SWOT-Analysis™ che consente un’oggetiiva analisi e
classificezione dei var clementi stinenti i sistema portuale in funzione delle seguenti temutiche di indagine: Strengths - pund di
forza, Weaknesses - punti di debolezza, Opporiunities — opportunit, Threals - rischi/ minacee,

Pagina 1
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soggetto gestore ¢ la Societd Innovazione Automotive e Metalmeccanica. Tale polo cura
'organizzazione, la definizione, I'implementazione e la gestione di progetti, compreso quelli
mirandi al rafforzamente ¢/0 completamento di reti di imprese, anche tramite contributi pubblici. In
tale contesto il fatturato di riferimento ¢ di circa 6 mid di euro, che rappresenta il 50% del valore
delle esportazioni di tutta la Regione Abruzzo e gli addetti sone 25000 di cui 1'§0% in Provincia di
Chieti. (allegato 4}

Nonostante le note problematiche legate alla difficile situazione economica internazionale i
traffici legati al porto di Vasto pur riportando un leggero calo in termini di numero di accosti e di
merce movimentata hanno manteruto un trend positivo in lermini di stazza delle navi che hanno
scalato il porto.

Anche alla luce di tali considerazioni la struttura marittima di Punta Penna risulta
determinante per gli interessi della Regione Abruzzo anche in relazione alla vicinanza e facilita di
collegamento con la Autostrada Pescara-Roma e la strada statale Adriatica. S ritiene infatti che le
opportunita di sviluppo del porto di Vasto siano essenzialmente legate:

e all’inserimento nel sistema del Corridoio Adriatico e pil in generale con le Reti di
trasporto Trans-Europee, anche in sinergia con I’ Autoporto di San Salvo, e come scalo
marittimo internazionale di riferimento anche per la Regione Molise;

e all’interfaceia con Lazio, Campania e Toscana come noda marittimo per il trasferimento
merci ed il traffico passeggeri tra il bacino del Tirreno (Civitavecchia, Napoli ¢ Salerno)
quelli del versante orientale dell’ Adriatico (Split, Ploce, Dubrovnik e Bar);

e ruolo importante per I'economia locale con particolare riferjmento alle atlivitd deile
limitrofe aree industriali e ripereussioni anche in termini di indotto.

Anche limitando Panalisi alle sole potenzialita offerte dal territorio che afferisce direltamente
al porto di Vasto (agglomerati industriali di Vasto, San Salvo ¢ Val di Sangro) I'attuazione del
programma di sviluppo del Porto di Vasto secondo le previsioni del PRP-2007 costituirebbe un
sicuro volano per ’attivazione e la crescita di sinergie ed integrazioni finalizzate a migliorare e
valorizzare le funzionalita e le competitivita delle realta imprenditoriali locali con benefici anche in
termini di incremento dell’occupazione a scala regionale.

Premesso quanto sopra ed in tale offica la Regione Abruzzo non ha mai smesso di investire
sulla struttura portuale di Punta Penna disponendo nel tempo programmi di potenziamento e
sviluppo finalizzati a rafforzare e valorizzare Pambito portuale di Vasto. La relazione redatta dalla
regione Abruzzo (Ailegato 1) infatti definisce accuratamente il quadro strategico dei nodi logistici

nella Regione Abruzzo riconoscendo puntuatmente allinfrastruttura portuale regionale di Vasto la

dominante funzionale “commerciale”

La Regione precisa come nel Master Plan della “Rete
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Autostrade del Mare” (RAM S.p.A)), sia individuata "ulteriore vocazione, per il porto di Vasto, di
"Casello del Mare" per servizi di Tipo Roe - Ro, in ragione della presenza di un’ampia banchina di
riva ¢ del recente adeguamento tecnico funzionale della banchina di ponente di cui al finanziamento
dei citato APQ 14. Infine sempre nella medesima relazione la Regione precisa che nel programma
PAR-FAS 2007-2013, di cui alla Delibera CIPE n. 79/2011, ¢ previsto nell’ambito della linea
111.2.2° concemente “completamenio e rafforzamenio del sistema logistico di mobilita regionale
per favorive lo sviluppa economico ferritoriale in riferimento afla movimentazione passeggeri e
merci” Vintervento 1. concernente “pofenziamiento razionalizzazione e messa in vele defll’insieme
dei nodi acroporteali e porivall con riferimento alla movimentazione passeggeri ¢ della logistica
delle meirei” che dispone per il nodo logistico Porto di Vasto Putilizzoe di risorse per € 1.870.000,00
per opere interne al bacino portuale e opere di dragaggio. In tale ambito con DGR n. 612, del
24/09/2G12, ia Giunia regionale ha disposto la rpartizione delle somme di cui al citalo PAR-FAS
sul cap. 182000, UPB 06.02.001, annualita 2013-2016, comprendenti anche I'indicata somma di €
1.870.000,0 per il Porto di Vasto,

In merito invece agli interventi gi2 posti in essere appare opportuno ricordare che il Consorzio
per I'Area di Sviluppo Industriale del Vastese (di seguito brevemente indicato come CoASIV), su
mandato della Regione Abruzzo, ha curato P'atiuazione delle schede DT-05 ¢ DT-06 allegate
all’ Accordo di Programma Quadro {n.14/03, di seguito brevemente indicato come APQ, stipulato
tra la Regione ed i Ministeri dell’Economia e delle Finanze e quello delle Infiastrutiure) finalizzato
alla introduzione e potenziamento del sistema dei porti abruzzesi all’interno del sistema marittimo,
turisticoe e commerciale, del Mediterranco.

Queste schede lecniche discendono in particolare dallo Studio di Fatiibilita per il
potenziamento del sistema portuale regionale (redatto dalla Regione Abruzzo a fronte della Delib,
CiPE 70/1998) che nel caso specifico del porto di Punta Penna ha individuato come fabbisogni
prioritari la redazione del nuovo PRP ed il contestuale adeguamento detle infrastrutture portuali e di
coliegamento alle moderne esigenze operative dei traffici marittimi nel rispetto dei requisiti di
sicurezza degli ambienti di favoro.

Neii’ambito det predetti interventi, posti in essere nel caso specifico del Porto di Vasto dal
COnsorzio per 1'Area & Sviluppo Industriale del Vastese (di seguito brevemente indicato come
COASIV), l'importo complessivo stanziato ¢ stato di 8.474.400,00 euro (copertura {inanziaria da
delibera CIPE 138/2000).

Con il progelto esecutivo approvate, per un importo dei lavor pari a € 6.368.422,5Z, sono
stati effettuati i sepuenti interventi lerrainati a luglio 2012 ¢ per le quali & in corso il collaudo finale:

¢ riqualificazione del molo di Levante con amplimnento lato mare dell’attuale molo di

s e SR T e
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circa 40 m. Tali lavori marittimi condotti lungo la diga sottoflutto hanno consentito di
fatto un incremento di circa 10.000 m* delle superfici portuali a terra assicurando la
disponibilitd di ampi spazi a tergo della banchina di levante che, oltre a ridutre i rischi
associati ai fenomeni di tracimazione del moto ondoso, consentono una maggiore
razionalizzazione e potenziamento delle attivita portuali;

¢ potenziamento della “strada provinciale di Punta Penna”, d'accesso al porto con

provenienza dalla 8.8.16 “Adriatica”, ¢ la realizzazione di una rotatoria aila confiuenza di
quest'ultima comunale con la Strada comunale “Porte di Vaste — Vasto” ( incluse le
dotaziom impiantistiche correlate);

Questi interventi hamno gia fornito riscontri oggettivi sulla validita della strategia di
potenziamento ed adeguamento finanziata dalla Regione Abruzzo. [ primi tangibili benefici si sono
avuti con Penirata in esercizio dei lavori stradali che hanno migliorato, soprattuito in termini di
sicurezza stradale, le condizioni del traffico veicolare afferente al sistema portuale. Relativamente ai
lavori marittimi di ampliamento del molo di levante gia nel corso dei lavori si & avuto modo di
riscontrare i benefici atfesi in termini di messa in sicurezza del piazzale di banchina dai fenomeni di
tracimazione del moto ondoso, Nell’ambito degli interventi gid finanziati, il COASIV prevede
inoltre di realizzare una seric di opere volte al miglioramento della sicurezza sul lavoro nelle aree
portuali per le operazioni di sharco o carico del pescato e nelle aree di transito circostante ad esso:
sistemazione dell’illuminazione del nuavo piazzale con tre Torri faro, miglioramento delia viabilith
nel piazzale con barriere tipo mini new jersey, fornitura e posa in opera di un impianto di
videosorveglianza nell'area delle banchine e dell’area di transito riservato alla pesca.

Nell’ambito delle agevolazioni per iniziative infrastrutturali - rimodulazione Patto Territoriale
*Comprensorio Trigno-Sinello”, come riferito dal Ministero dello Sviluppo Economico alla Societd
Consortile Trigno-Sinello A.R.L., per il porto di Vasto ¢ previsto un finanziamento di circa € 1,3
milionf. La rimodulazione dei finanziamenti afferenti al Patto “Trigno-Sinello” offre I’epportunita
di dare concreto avvio all’attuazione, nell’ambito del sistema portuale, di opere ed interventi
infrastrutturali e di servizio determinanti per promuovere, in tempi brevi, il miglioramento delle
attivita portuali con ricadute positive anche immediate sul tessuto economico-produttivo delPintero
contesto territoriale. Questi interventi infrastrutturali, seppure contenuti in ragione delle limitale
somme disponibili, consentono di dare continuita al processo di potenziamento ¢ sviluppo del porto
di Vasto (avviato con I'APQ 14/03) coslituendo una concreta premessa per Pattrazione di nuovi
finanziamenti (pubblici e privati) necessari per ’attuazione, nel medio e lungo termine, di futti gli

interventi contemplati dal PRP-2007.




Pag. 38 Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014)

Ad ulteriore conferma dellimportanza del porio di Vasto nell’attuale economia abruzzese
risulta fondamentale evidenziare i positivi risvelti legati al nuovo traffico container che ha avuto
inizio nel mese di febbraio w.s. grazie ail’accordo Cenfindustria, TMT (Trieste Marine Terminal),
Frittelli Maritime Group e Agenzia Marittima Vastese. La TMT, dopo una accurata analisi del
mercato, supportato dall’interessamento della Maersk Line, leader mondiale del trasporto container
via mare (allegato 7 e 8), ha accettato &i inviare le navi, che fanno riferimento al porto hub di
Trieste, fino a Vasto, che costiluisce quindi il porto pit a sud del suo sistema trasportistico
dell’ Adriatico composto da Venezia, Ravenna e Ancona. Tutto cid con la prospettiva di allarpare
ulterionmente la rete degli approdi con Ploce, in Croazia, porto ritenuto fondamentale neli” Adriatico
perché crocevia del Corrideio 5 intermodale dei trasporti individuato dalla Unione europea verso
I’Est.

In occasgione dell’avvio di tale traffico di container in sede di Confindustria i referenti delle
principali realtd industriali hanno confermato la necessitd di investire sul Porto di Vaswo e
soltolineato come tale infrasirutiura possa rivelarsi strategicamente fondamentale per fornire una
risposta concreta alla attuale crisi economica consentendo infaiti risparmi molto elevali sia in
termini di costi unitari di trasportoe ma anche di tempo con speciale riferimento alle tratte di lunga
percorrenza {allegati 2, 3, 4,5, 6,7, 8).

Le grandi realta industriali presenti in zona, oramai quasi tutte internazionalizzate, prima fra
futte Sevel, Pilkﬁntgan & Honda *, ribadiscono che il polenziamento del porio di Vasto previsto dal
PRP, conlemplando investimenti anche in termini di raccordi [erroviari efo stradali al fine di
rafforzime fa sua funzione specifica di nodo di interscambio tra i sistemi di trasporto terrestre &
trasporto marittimo, consentirebbe di ridurre Pattuale gap logistico, soprattutio per i traffici
internazionali, a discapito della concorrenzialitd di mercato a causa della maggiore lievitazione dei
costi edei tempi di consegna dei prodoiti.

La disponibilita di un nuovo strumento di pianificazione portuale che si allinea con le
esigenze di sviluppo e polenziamento della logistica del lerritorio costiluisce una risorsa preziosa
che incide sul sistema economico senza considerare che, come traspare chiaramente dalla
documentazione allegata, il meccanismo dei costi minimi rischia di far uscire dal mercato molte
imprese delle aree industriali di Vasto, del Tringno, del Sinello e del Sangro fino ad oggi
compelitive e crea inoltre una asimmetria concorrenziale tra vettori marittimi italiani ed esteri con

un immanente rischio di inevitabili delocalizzazioni delle predette imprese in realtd straniere.

Lo swhilimento SEVeL (Socicia Europea Veicoli Leggeri) in Val di Sangro, nato dalla joint venture tra Fiat ¢ PSA Peugeot Citroén,
& il pil wande impianto curopee per la produzione di veicoli commerciali leggeri; lo stabilimento Pilkington di Sal Salvo e il pio
grande inpianta in ftali per Te produzione del vetra per suto ed edilizig; per 1o stabilimento Honda di Alessa dal 2013 1a Casa madre
ha avvian un pinno di ristrutturazione per diventare il principale polo produttive Honda per le due ruote in Eurapa.
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Premesso quanto sopra risuita evidente che non si possa pia prescindere dallo sviluppo del
Porto di Vasto ed in tal senso, per la realizzazione di infrastrutture portuali risulta necessario poter
contare su un indispensabile strumento urbanistico approvato, il Piano Regolatore Portuale, al fine
di poter adeguatamente utilizzare i finanziamenti per lo sviluppo portuale regionale,

Per quanto sopra I’ Amministrazione Comunale, nella persona del Sindaco, assicura I'impegno
anche attraverso formali richieste da indirizzare al Governo non appena insediatosi ed alla Regione
Abruzzo, a continuare a ricercare, alla luce delle disperate condizioni economiche generali, in
campo comunitario, nazionale , regionale, privato possibili canali di finanziamento. In particolare in
forza delle suesposte motivazioni e dell’inserimento del Porto di Vasto nel Corridoio 5 bis, verra
richiesto tra I"altro al Governo di inserire il Porto di Vasto nelle linee strategiche del Programma
Operativo Nazionale (PON) Trasporti e senza dubbio nei flussi finanziari delta rete denominata

Trans-European Networks - Transport {TEN-T), al fine di realizzare le previsioni programmatiche

IL SINDACO DELLA QITTA’ DEL VASTO
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GHUNTA REGIONALE

DIREZIONE TRASPORTI, INFRASTRUTTURE, MOBILITA £ LOGISTICA
Servizie Infrastretture Viarie, Intermodslitd ¢ Logistica
Ufficio porti o Aeroporti

Prot.n. |2 F\\Q@Q‘Ii 41 Pescara 11, 7 | Tien 2013

Ministero dell’ Infrastiutiore dei Trasporti
Uffieio Circondariale Marittimo - Vasto
Sezione Tecnica Amministrativa

Via Pennaluce, 27

66054 VASTS (CH)

in relazione all’ier procedurale per il piant regolatore portuale del Porte di Punta Penna in Yasto
nell’attuale fase di adozione e al vaghio del Consiclio Superiore dei lavori Pubblici, si trasmetts

. come fchiesto e convenuio in ambito dell'incontre delfo scorso gennaic oo, Vunkto documento,- -~ - o

Distini safutf.

1l Responsabile deti Ufici H Dirigense
{Dssa Anianella Fiseo)

Pl (18377672103 Fiade Bovig, 25 - 63724 Poscara Floy 0837072000
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GIUNTA REGIONALE

DIREZIONE TRASPORTI, [NFRASTRUYTURE, } e BILITA £ LOTISTIO N
Servizio Infrastruiture Vinrie, Intermodalits e Logistiva

QUADRO STRATEGICO BEF NODI LOGISTICE NELL4 REGIONE ABR LZZ0

La implementazione di nodi lngistici riveste, nel quadro prospettico della Regione Abruzza,
una duplice valenza: quella legata ul territorio dj riferimenio, quali strutture di supporte al
sistema economico e produttivo Regionale e alle interrelazion di questo con le principali
regloni circostanti ¢ quella legata alla prospettiva di sviloppo complessiva dei traffici
regionali per il ruolo nuove che Ia Regione si candida ad assumere nel panorama dei raffici
europei.

In questo contesto, il potenziamento delle trasversali del Carridoio Adriatico verso I'interno
delle regioni del Centro ltalia e la dorsale Tirreniea, assumono una diversa e pitl solida
prospettiva con le avviate politiche infiastrytarali ¢ lrasportistiche della Regione tese a porre
isistemi portusli ¢ interportuali adriatici in connessione con quelli del Tirreno,

L'interconnessione dei porti, supportsta da adeguate sfrulture per Iintermodalitd fornirebhe
alle trasversali uno scenario di sviluppo di mapgiore ampiezza,

Insieme alie direttrici longitudinali di trasporto {Corridol  Adratico e Tirrenice) che
pravilegiano i collegamenti tra Nord e Sud, vamno connotate le diretirici trasversali
estendendole, mediante | porti e le infrastrutture intermodnl di supporte, da un lata verso
IBuropa Balcanica ¢ dall’alta verso I'Eurapa meridionale (in particolare Spagna e
Portogallo) eonsentendo cosi al sistcma trasportisiico regionale di connettersi stabilmente a
quello europeo, con il consepuente incrementa delie possibilita di scambio, di imprenditoriz e
di sviluppo economico.

Nel contempo fa connessione dei porti del Mediterraneo QOceidentale {Valencia, Barcellona,
Civitavecchia, Napoli, Salerno) con guelll del Medio Adriatico {(Pescara, Orlona, Vasto,
Ploce, Bar, Durazzo, Sarajevo, Budapest) porterebbe a un sistema inlermodale complesso in
-gredo non solo. di immettersi nal mereati dei Corridas tongitudinali ma di-prefipnrare upa
grande diretirice rasversale di livello lranseuropeo.

La direttrice assumerebbe Ja connotazione i un ponte tra i porti utilizzando e regioni
dell’lialia cenirali, Un sistema mare, terma, mare in cui i pord sono chizmat; a svolgere un
ruelo strategico di nodi di scambio e di direzione e pli nterport a garantire i} pienc scambia
[ra sistemni localj e sovranazionali permetiendn alle connesse reti ferroviare e dj infrastrutiure
siradal di assumere un ruolo crescente nells mavimentazione delle merel su terma,

Attraverso specifiche valutazioni logistiche (tempi di tmsferimento, costi, efficienza dei
servizi e delle vet) si pué fhellmente documentare Putilita {ecopomica e ambientzle) della
direftrice trasversale che ridurrelbe sensibilimente i trasporti su gomma in favore di quell
ferroviari ¢ vie mare, La diretivice si collocherehbe tra il Corrideio n. 5 e n, 8 svolgendo un
ruolo di supporto e di inleprazione.

Relutivamente alla domanda, wna indagine suilo scambio commerciale ra le regiont
baleaniche, quelle dell Italia centrale &, sul versante pit sceidentale, I Spagna ¢ it Portogallo,

fax 085 7672009 -
fone, ihruzan. it
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melerebbe immediatamente in lute la dimensione cconamica & trasportistica delle regioni
{ransfrontoliers interessate, prima fra tutte, per la naturale posizione, I’ Abruzzo.

1l potenziamento delle trasversali del Corrideio Adriatico verso il Corridoia Tirrenico & la
riorganizzazione ¢ modemizzazione della portualita abruzzese [a assumere ai territor
aftraversati un ruolo determinante, nen solo sul piano trasportistico, ma anche sul piano
cconarmico e sociale (distrett indusiriali, riqualificazione urbana delle aree limitrofe ai porti,
Avitalizzazione delle oree interpe). n tale prospettiva, con adeguati interventi di
infrastrufturazione  dei sistemi porluali, di potenziamento  delle reti  ferroviare, di
completamentio delle strutture intermodali e di completamento delle reti stradali, "Abruzzo si
appresta ad assumere un role strategico nei collegamenti Bst-Ovest, divenendo, per
presenza nella regione costiera di infrastrutture portuali/intcrparmali/nernportuall, una
piattaforma logistica di interesse nazionale e internazionate.

Passando poi dal contesto europed a quello nazionale e regionale wbruzzese si osserva come
dol’anatisi dellofferia dei servizi del trasporio marittimo emerge una panoramica, che
restituisee 1 (ratti salienti della dotazione portuale nazionale e deil’incidenza del fattore
seografice nella distribuzione dei porti lungo le coste della penisola.

B

Cost nell'ltalis meridionale ed insulare si conta un numern di porti dopple rispetto a guello
registrabile nel Centro-Nord, con una capacitd di movimentazione caratterizzato da un
numero indice per la superficie dei piazzali intorno a 107,8 contro il 95,6 del Centro-Nord,

con un deficit significativo per !a dotazione di magazzini (infatli il Mezzogloma aon riesce &
coprire la quinta parte dell’efficacia capacitiva che viene registrata nel Centro-Nord).

Per contro in Abruzzo si registra uil “indicatore sintetice’ pari a 26,8, appena poco pin della
quarta parte delfa media dell"Italia, Quindi necessita di erescita importante per i nadi portuali,
Tra ie tegiont del Mezzopiome, poi, la Sardegna detiene 1l primato assoluio per quanto
concerne il numerc di porti, di accosti e magazzini, con solo la Calabriz che riesce 2
contrastare tale supremazia isolang, vaniando una maggiore dotazione di piazzali. La regione
meno efficiente risulta Ja Basilicata unitamenic al Molise per scarsa capacitd di stoccaggio

merei.

in generale nel mentre pigulta ln portualits meridionale essere ca atterizzala da numerose
infrasirutture di piccole dimensiont che esprimono la lera funzienalita soprattulio nel traffico
pagseggeri., resiano uttavio inespresse o poco espresse le potenzialith offerte dalla posizione
geaprafica nel iralfico merct.

Diat sistema porfuale abruzzese, altraverso \e diversificate specislizzazioni nei differenti
cormpart, seppur in via di de finizione, emerpone elementi che anche se caratterizzanti i porti
mon ne cendizionano univocamente 1uso. in panicolare nel mentre per i movimento merci le
Joeaziont muovone verso gh ecali meridionalt di Ortona e Punta Penna di Vasto, il runlo det
porto di Giulianova sembra piti encorato ad attivitd pescherecce e it porto di Pescara, lontano
do logichs moenosetorali, orientato a phurispecializzazioni nei settori passepgero € diporio
nautica. A pariire dalle p svisioni del Quadro di Riferimento Regionale (del 2000, le
dorninant fwizionali che vengona ficonoseiule per ¢ipscun porto, seppur in maniera
indicativa, sono sinteticumente ripartibili secondo uno schema che associa possibili vel a porti
o raggruppamenti di porti, senzd futiavia codere in rigide logiche di monosetiorialita. in tal
so, infatt, risuita.

g fax BB 7672059 —

repinas.abrunze i
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GIUNTS REGIONALE

& Ghulianova: peschereccio
J Pescara: passeggeri e peschereceio
] Marina di Pescara e Vasto Puata Penna: turistico

Ortona e Vasto Punta Penna: commerciale

@

Porto di Vasto — “Punia Penpa”

In iale contesto si insedia 3] Parto di Vasto quale nodo portuaie regionale situato in localily
Punte Penna del comune di Vasto a circa 8 km dalla cittd, con la presenza di un bacine di
90.000 mq, cirea 30.000 mq di piazzale ¢ § banchine ber un fotale di cirea 1.000 metri linear
will, vve trovano ormeggio, olre la fiotta peschereccia vastese, le unitd che effettuanc
operazioni commerciali di carico/scarica merci alla rinfusa {compresi coils, avido solforico e
fosTarico, biodisel, gasolio ed oli vegetali vayi),

Fra le infrastrutture di collepamento trovano connotazione nell'ambile (emitoriale dj
riferimento presenza dj Importanti assi di mobilita quali ["autostrada A 14 “Bologna -Taranto”,
la 88 16 “Adriatica™, la S8 650 Trignina che collega il Tirreno afl’ Adriatico, Ia 88 632 Fondo
Valle Sangro che collega PAdriatico al Timreno attraverso agglomerato indusiriale di Val dj
Simgro ¢ la linea ferroviaria FS “Bologna -Bari”, ne! watto abruzzese Martinsicuro — San
Salvo.

i Quadre di Rilerimento Regionale atiribuisce al Porio di Vasto, la funzione di scalo
commerciale,

In tal senso e in considerazione dell’entita dei traffici, con un movimento mere intormo ai
360-400.000 tonnellate/anno di rinfuse allo sbarco ¢ a diverse decine di migliaia di tonnellate
all'imbarco, tale infrastrutura & classificata Porto di interesse regionale, come parimenti
dispone Ia olassificazione operata dalla Legpe di settore 1 L. g B4/94, che a tal fine lo

assimila a porto di cateporia I, classe 11

NelPambiio di tale infrastruitura ad oggi si svolpono una pluralita di funzioni attinent a:
traffico industriale e commerciale {ean il trasporto di merci secche alla rinfitsa e liquide, in
patticolare legname, coils, fertitizzanti, olii vegetali e-gasolio); traifico. legato ulla pesca;

traffico per la nautica da diporto.

Gli spazi retrostanti alle banchine sono utilizzati per lo svolgimento diretto delle altivita
poriali e per le ativia dj organizzazione e di gestione del porio (sedi direzionali e
amministrative). Allinterno del porto vi sono anche arce e banchine destinate alle attivita
della pesca ¢ a quelle turistiche: s paifs di setlari attualmente di ypa certs importanza ¢
consistenza. Mol dei peschersec presenti nellambitg portuale rappresentano  realld
provenient dalle regioni limitrofe quali la Puglia e pit Iz distante Sicilig, apinti fino al medio
Adriatico per le proprie altivitd o pesen, e concorrent ad implenen(are le presenze det
compartimento marittiog df Vasto.

Llinfrastruttwsa portuale di Vasio & caratterizzata da vlteriori fatior positivi che concorrano

alla sviluppo dello stesso, cosi distinguibili:

Lo presenza, nell'immediate retraterra. di una coneraetn e ampia zona industriale;

2. presenza di un bacino d'ulenza {yueilo delle provincia di Chietl) dowto di spiccata
vecazione industriale, con una consisiente presenza della grande indusiria (Pilkingion,

5 Honda, De Cecen, Del Verde, ecc.);

fovio n 47
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3. connotazione di una posizione centrale rispetto alla diretirice adriatica ed al previsto
polenziamento defla direttrice tirreno - adriatica.

Per detto ambito portuale di Vasto e al fine di valorizzazione dello stesso, la regione Abruzze

ha, nzl tempo, diversamente disposto  programimi di polenziamenio e sviluppo, cosi

sintetizzabili:

. utilizzo dello strumenio dell’Intesa [stituzionale di Programma, attuata allraverso la
soltoserizione {in data £0.12.2003) di apposto Accordo di Programma Quadre (APGI4)
“Sinlo - Regione”, per i1 potenziamento del sistema dei porti abruzzesi ¢ in particolare,
nella fattispecie de qua, per il potenziamento del Porto di Vasto, con un impiege di risorse
per complessivi € 8.274.000,00 per:

e il completamento della panchina di fiva, molo di ponente;

e adegnamento della viabilit di uccesso a suo lempo avviata con le disposte risorse del
programma comunitaric POP Abruzzo 94-96. In particalare potenziamento deila “strada
comunale di Punia Penna”, d’accesso al porto con provenienza dolla 88. 16 “Adriatica”,
e la realizzazione di una rotatoria alla confluenza di quest'ultima con la strada
Provinciale “Porto di Vasto - Vasio™;
¢ con ulteriori € 200.000,00 quale contributo per la redazione del Piano Regolatore
Portuale di cui ail*attuale fase di approvazione delio siesso.

- individuazione ncl Master Plan della “Rete Autostrade del Mare” (RAM S.p.Al),
dellulteriore vocaziane, per il porto di Vasto, di "Casello del Mare" per servizi di Tipo Ro
- Ro, in ragione della presenza di un’ampia banchina di riva e delPampliamento a mare
della banchina di levante di cui al finanziamenta del eitato APQ 14,

- programma PAR-FAS 7007-2013, di cui alla Delibera CIPE n. 79/2011, ove prevede
nell’ambito dells finea 1{1.2.2° concernenta “completamento e rafforzamente del sistema
logistico i wobilitd regionale per jfuvorire e sviluppo economico ierritoriale in
riferimente alla movimentazione  pusseggeri ¢ mnercl” Uintervento 1. concemnete
" potenzigmento razionalizzazione e messa i reie dell'insieme dei nodi aeroportuali &
porivali con riferimento alla movinentazione passeggert e della ivgistica delle merci” che
dispone per il node logistico Forto di Vasto "utilizzo di risorse per € 1.870.000,00 per
ppere interne al bacino portuale e opere di dragaggio.. In tale ambito con DGR n. 612, del
24/09/2012, 1a Giunta regionale ha disposto la ripartizione delle somme di cui al citato
PAR-FAS sul cap. 162000, UPB 06.02.001, anrualith 2013-2016, comprendenti anche
1"indicata somme di £ 1.870.000,0 per il Porle di Vasto,

1]

Pescara l, 20 CFR 0

SERVIZW)

L DHRIGENTE BEE

{ing. Vincenz BATLAGLIY L DRETTORE REQIONALE
| TR 5 ) ' (A iﬁn i AAINNETTT)
A Tt 4 L. / s

£

34 Pesear ~ [a: THTIE0H -

Ve G Bovia . 42
aopnai




Pag. 46 Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014)

COMFINDUSTRIA CHIET

Geni.mo

Sig. SINDACO COMUNE di VASTS
Avv. Luciano Lapenna

P.zza Barbacani, 1

56054 Vasto (CH)

sindaca lapenna@comune.vasto.ch.it

e p.c. Gent.mo
Presidente Consiglic Comunale di Vasto
Dr Giuseppe Forte
seqretario. generale{@comune.vasto.ch,il

Chieti, 8 febbraio 2013
Prot.n. 213/15/DIR/FC-mm

Uggetio: Letiera manifestazione interesse

Spelt.le Amministrazione, in relazione all'approvazione definitiva del PRP dello scalo
marittimo di Vasto, siamo a manifestare la pid ampia soddisfazione per la chiusura
delfinter amministrativo.

Nell'esprimere vivo apprezzamento per il programma di sviluppo, la nostra Associazione
guarda con interesse alla possibilita & poter contare, nel prossimo fuiuro, df
un'infrastretiura all'svanguardla con i tempi e in grado di soddisfare e esigenze di
coilegamente logistico del nostre territorio.

La speranza ¢ che I'Amministrazione Pubblica tutta trovi la forza di promuavere il
programima di intervento necessario a qualificare i porlo di Vasto.

Con viva cordialita.
il Fregidents

Ing. Paglo Primavera
- -
2 j c//%?\.
{/’L, 2 [,/L/{»L/-{/m,i,

NN
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San Salvo, 12 Febbraio 2013

Egreg. Sig. Sindaco di Vasto.

Nelte more dell'importante diballito in corso in merito alle sviluppo defle atiivitd portuali che
polrebbero concretizzarsi sull'area di Punla Penna, con la presente voglio significarVi un chiaro
interesse del gruppo NSG a tale iniziatliva, Gruppo che, come Lei sa, insisle nel'area industriale di
San Salvo con il piu' grande stabilimento &l mondo per la produzione di vetri per auio ed edilizia,
dando occupazione a circa 2.500 addett,

it lema del gap logistico della nostra Sociela .che insiste sut mercala estero per quasi '80% del
suo volume d'affari & uno dei pitl cruciali e sempre pil lale gap sara decisivo per la competitivita
dei nostri prodolli nel settore dell'’Avtomoative ma anche ber quello dei vetri per il seliore
dellEdilizia.

anche delle case automobilistiche, ad investire nells aree della ex Jugoslavia, che per motivi
geografici noti a tutli, sarebbero facimente raggiungibili via mare,

E' bastato verificare con le sole prime iniziative in alto da parie dj operatort portuali per Histituzione
di navt traghetto per |l lrasporte merci quanio sia quantomenc possibile studiare alcuni flussi
logistic! che consentano I'abbattimento dei costi di trasporto: & altresi ovvio che per attrarre servizi
di guesto tipo bisogna migliarare tutte e struifure portuall, sizno esse finalizzate ad adeguare in
mariera efficiente le operazioni portuali di carico e scarien . slano esse progettate per
incrementare |8 capacita di pascagaio al fine di garantire I'approdo a navi di dimensioni adeguate,
nonché .comunque ed in generale, & predisporre quanto serve per attrarre operalor] del seltore
interessati ad offrire irasporti e togistica via mare.

La bonta di un potenziamento del porto di Vasto, peraliro, non vale sofa a guerdare con migliori
possibilitéd ai mercati dell'inters costa balcanica, ma & tutio I'Est Europa, area oggi in forte
espansione ed in conirolendenza rispello ai mercali tradizionali di iferimento  dellEuropa
Gecldentale inesorabiimente destinati a diminuire praduzioni e (forse) anche consurmi.
& appena il caso dl ricordare che, i aggiunta 3 servizi direlt, si potranna offrire anche modalita
intermodali di passaggia ,per pol raggiungere lutte le locatila che insistong oltre I'area balcanica e,
perché ne, di usufruire eventualmente anche delle shocco portuale di Vasto come lappa
intermedia del corridoio che va dalla penisola Iberica versa Esf, flusso dove siamo presenti come
Gruppo NSG, in particolare sui mercali del’Avlomolive.

Fertanio Fincoraggiamentio & a vroseauire nella direzione che porta ad uno sviluppo dell'are
portuale del Vastese, che, sono peraltta convinlo, posss dars interesse nen salo alie ares
industriali def Trigno, di Vasto,de! Sinello & del Sangre, \ma anche per I'intera Regione Abruzzo =d
ire. '

Cordial shiui
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Gent.mo

Sig. SENBACO COMEUNE di YASTO
Avv. Luecizns Lapenps

P.zza Barbaeani, @
660854 Vagte (CH)

e e Centmo
Presidente Consighio Comunale di Vaste
Br Gluseppe Forte

Cggetto: Leftera manifestazione interesse

Spettle Amministrazione, in relazione all'approvazione definitiva del PRP dello sealo
marittimo di Vasto, siaino a manifestare la pitt ampia soddisfazione per la chiusura dell'Inter
amministrativo,

NeH'esprimere vivo apprezzamento per il programma di sviluppo, la nostra Azienda guarda
con interesse alla possibilita di poter conlare, nel prossimo futuro, di uninfrastruttues
all'avanguardia con i tempi e in grado di soddisfare le esigenze di collegamento logistico del nostro
territorio.

Si ricorda che la nostra Societa & it Seggette gestore del Polo 4! Innovazione Automative,
approvalo in riferimento all’Avviso della Regione Abruzzo del 31 luglio 2010, ¢ cuwa
Porganizzazione, la definizione. implementazione e la gestione di progett, compreso quelli
miranti al rafforzamento e/o completamento di reti di impresa, anche tramite contributi pubblici. Il
numero dei soci ¢ superiore & 100 con circa 7% imprese specificatamente Auiomotive (tra cui FIA'F,
HONDA e CIS], Denso, Pilkington, IMM, TECNOMATIC) localizzate in. Abruzzo.e altre Regjoni.
L*Automative registra, in Provineia di Chieti, un coefficiente di specializzazione di oltre 5 volte 1a
media italiana che rappresenta il valore pit alto a livello nazionale ¢ produce oltre il 50% delle
esportazioni totali della Regione Abruzzo,

#f fatturato di riferimento & di circa 6 mid di euro anno, che rappresenta il 50% del valore
delle esportazioni di tuita Ia Reglone Abruzzp,  pli addetti sono 25.000 4i cui 780% in Provincia &
Chieti.

Come a futti noto i sistema si caratierizza per la presenza di Grandi Imprese operanti sia nel
mercilo dei prododt Goiti che def component leader nel settore; sli stabilimenti abruzzesi non
hanno, generalmente, sezioni di ricerca e sviluppo. Con la globalizzazione ed il ridursi della durata
del ciclo di vita dei prodotti, aumenta Pesposizione alla compelizione di aliri territori: esiste il
rischio possibile di delocalizizazione per problemi legati alla produttivits del sistema.

Collegate diretamente alle grandi Imprese aulomotive ¢i sono diverse Piccole e Medie
Imprese che costituiscono una filicra mollo integrata e interdipendente. Le PM! sono, perd, di
ridotta dimensione ¢ nen hanno risorse umane e strutiurali per fare ricercs poiché non hanno,
singolarmente, massa critiva; alto livello di complessita tecnologica e produttiva richiesta pongono
Imporianti interrogativi alte PMI della fliera manifattoricrn abruzzese.
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Abblamo atiivato anche un Metadisireito nazionale “SISTEMA TRASPORTO MERCI
INFELLIGENTE, INTEGRATO, ECOLOGICOY permeltere 3 sisterna compelenze. esperienze
g sfrutture per attivitd di ricerca. sviluppo, progettazione-industrializzazione ¢ produzione di veicoli
dedicati e specializzati per il trasporto_allwtentz finale di prodotii  Si stabilizza Uesperienza
esisiente ¢ aumenta la rilevanza nazionale ed curopea anche per essere pronti al 2014 per
HORIZON 2020.

La speranza ¢ che I'Amministrazione Pubblica tutta trovi la forza di promuovere il
programma di intervento necessario a qualificare il porto di Vasto.

Con viva cordialita.

£ Pres dCBLE
Dotz Sikvio DE L EEJ‘#LG
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ASSOCIAZIONE INDUSTRIE DEL VASTESE

sdwww sssovasto.it — info@assovasto it

Gent.mo

Sig. SINDACC COMUNE di VASTD

UFFIC Avv. Lucianc Lapenna

- : PR e—— P.zza Barbacani, 1
o _{Do<y 21 oo o 66054 Vasto (CH)
Decretegione______ & e, Gent.mo

Presidente Consiglic Comunale di Vasto
Dr Giuseppe Forte

Vasto, 12/02/2013

Uggetio: Lettera manifestazione inferasse

Spett.le Amministrazione, in relazione ell'approvazione definitiva del PRP dello
Scalo Mariltimo di Vasto, siamo a manifestare la pill ampia soddisfazione per la

chiusura dell’ Tter amministrativo.

La nosira Associazione che rappresenta da circa 25 anni un centinaio di Aziende del
Comprenscric Vastese ha ritenuto e ritiene di fondamentale importanza per lo
sviluppo del territorio il potenziamento del Porto dj V asto.

Tale infrastruttura & determinante per favorire la crescita e Ia competiti\-‘it& delle
Imprese Industriali che Vi operano molte delle quali sono oggi costretie a servirsi di
aliri scali o di altd sistemi di trasporto per la spedizione ed il reevimento delle
proprie merci.

Tutto ¢i6 comporta una notevole lisvitazione dei costi ed up allungamento dei tempi
di consegna.

Il potenziamento del Porto di Vasto favorirebbe un ampliamente dei traffici e

costituirebbe il giusto completamenta aghi investimenti gia fatti in passate,

Sede 36054 VASTO (CH) C 20 Mazzini, 841- Tal 0873/386256 Fax 0873/379183
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ASSOCIAZIONE INDUSTRIE DEL VASTESE
L avvio inolire in questi giorni di un servizio di Navi Portacontuiner ha accresciuto le
manifestazioni di interesse per I'utilizzo di detto bacino portuale e lo sviluppo di
questa ulteriore modalitd di spedizione rende non pid rinviabile il processo di

potenziamento det Porto previsto dal Piano Regolatore sopra richiamato,

Con viva cordialita

Sade: 85054 VASTO {CH) C 30 Mazzini, 841- Tel 0873/356265 Fax 0373/379168
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Chieli, 7 febbraio 2013
Prot.n.

Cgoetio: Letlzre manifestarzione interesse

Spettie Amminist

Gentmo
Zig. g:E‘fo-%C,Q COMURNE
ﬁvx Luciano Lapenna

%arbacam, 1
EG 4 Vasto (CH)

£ 6] VARTO

£ i VAS

azione, in relazione allapprovazione definitive del PRP dello scalo

marittimo di Vasto, siame a manifestare la pit ampia soddisfazione per la chiusura dell'ltar

amministrativo.

Nellesprimere vivo apprezzamenio per il programma di sviluppo, la nostra Azienda guarda
con interesse alia possibilitd di poter contare, net prossimo futuro, di wtinfrastruttura
alfavanguardia con i tempi & in grado di soddisfare le esigenze di coliegamento logistico

del nostro territorio,

ia sneranza
v_.P &Ei L
progremma di intervenio necessario a qualificare il porto di Vasio

Con viva cordialitd

& che PAmminigirazione Pubblica tuila trovi 1a forza di promuovere il
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{;ent.mo
St SINDA
Avy. Lucis

e p.e. Centmo
Presidente ConsipHa Comunale di Vasto
Br, {riuseppe Forte
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Letters manifestazione inderesse

Speitabile Amministrazione, in relazione ali approvazione definitiva del PRP dello
Scalo Muartitimo di Vasto, siamo a manifestare la pld ampie soddisfazione per la
chinsura delP fter Amministrativo,

Tale infmsirutiwra & delerminante per favorire b crescita e Ja competitivitg delle

Imprese Industriali che vi operano, molte defle quali sono oppi costretie a servirsi di

mi di ir

altri seali o di altil siste tlo per la spedizione ed il ricevimento delle propric

merel.

Tutie ¢id comporta una nulevole hevitazione dei costi ed un allungamento del tempi di
CONEC LI,

I potenziamento del Porto di Vasto favorirebbe un amplinmento dei traftici o

costilaivebbe i piusto complelamento agli investimenti sid faud in passato.

i di Navi Portacontainer ha acerescivto le

L avvio, inoltve, in questl giomi Ji un servi

manifestazioni di interesse per Vutthizze di detio bacino portuale, ¢ 1o sviluppo di
| PI

guesta elieriore modalita di spedizione rende non plo rinviabile {1 processe di
3

potenziamento det Porto previsio dal piano Regohiiore sopia richiamato,

1 cordia
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Meatalli

Zana Indusiriale - Tal, 0873.342107 - 487345 - Fax 0873.548602
-C.LLAA i Chieti n, 93096 - Partita LV A, 01517130595
weibimebsrloom © eomail info@Himet-srl.cam

Gent.mo
__ Sig. SINDAGC COMUNE di VASTC
_~+ JAvv. Luciane Lapennz
P - M
B.zzz Barbacari, 1
B6054 Vastn (CH)

Gentmo
Fresidents Consiglio Comunale di Vasio
Dr Giuseppe Forte

[+7]
T
[#]

San Salvo, 8 febbraio 2013

Cgpetior Letiera manifesizzione inferssse

Spetl.le Amministrazione, in relazione allapprovazions definitiva del PRP dello scalo
marittime di Vasio, siamo a manifestare iz pill ampia soddisfazione per lz chiusura deli'ltar
amministrativo.

Nellesprimere vivo apprazzamenio per il programma di sviluppo, |z nostra Azienda quarda
con interesse alla possibilite di poler contare, nel prossimo futuro, di ur'infrastrutiura
allavanguardia con i tempi e in grado di soddisfars e esigenze di collegamento logistico
del nostro tetritario.

La speranza & che [Amministrazione Pubblica tutta trovi la forza di promucvere |l
programma di intervento necessario a gualificare il porto di Vasto.

Con viva cordialita,
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66054 VASTGC

P.D.C. C¥ 1%k Np ZAZA Antanio
Tel. 0873/310340 - Fax 0873/310322
E-maif: ucvasto@mil.aov.it

Pec: ch-vastofpec.mit.gov.it

Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti
Utticio Circondariale Mariitimo Vaslo Al MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E
~~~~~~~~~~~~~~~ DEI TRASPORT!
Sezione: Tec/Amm.va/Op.va — Ufficio: Tecnica CONSIGLIO SUPERIORE DE! LAVOR]
. , PUBBLICH
Indirizzo telegrafico: CIRCOMARE VASTO Il SEZIONE
Prot.n® 02.04.11/ - Allegati 1 Via Nomentana, n° 2

00161 ~ ROMA —

E.p.c. COMUNE
66054 VASTO

Argomento: Trasmissione documento di fattibilita tecnice - economica
Plano Regolatore Portuale del Porto di Vasto.

RACCOMANDATA A/R

(Spazio riservalo a e . ' . ey .
protocoll, visk e Riferimento: dispaccio n°11278 in data 30 novembre 2012,
decretazioni)
in esito & quanto richiesto con il dispaccio in riferimento si invia,
in allegato, in triplice copia, il documento di fattibilita tecnico-economica

redatlo congiuntamente al Sindaco del Comune di Vasto,

Si rimane a disposizione per eventuali ullerior chiarimenti a
riguardo.

L COMANDANTE
T.V. (CP) Giuiiano D'URSO



Pag. 58

Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo

Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014)

[j A7 Y
AT
s

Ministero
delle infrastrutture e dei Trasporti
Utficio Circondariale Marittimo Vasto

Sezione: Tec/Amm.va/Op.va — Ufficio: Tecnica
indirizzo telegrafico: CIRCOMARE VASTO
Protn® 02.04.114/ -Allegati 1

66054 VASTO

P.0.C. C° 1%t Np ZAZA Antonio
Tel G873/310340 - Fax D873/310322
E-mail: ycvasto@imil.gov.it

Pec: gomvasio@inec mil.ooy,jt

Al MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E
DEI TRASPORTI
CONSIGLIO SUPERIORE DEI LAVOR]
PUBBLICI
I SEZIONE
Via Nomentana, n° 2
00161 — ROMA —

E.p.c. COMUNE
66054 VASTO

Argomente: Trasmissione documento di fattibilita tecnico - economica
Piano Regolatore Portuale del Porio di Vasig,

RACCOMANDATA A/

(Spazio riservato a
profocolli, visti @
decretazionl}

riferimento: dispaccio n°11278 in data 30 novembre 2012,

In esito & quanto richiesio con || dispaccio in riferimento si invia,

in allegato, in triplice copia, il documento di fattibilita tecnico-aconomica

redattc congiuntamente al Sindaco del Comune di Vasto.

Si rimane a disposizione per eventuali ulteriori chiarimenti a

riguardo.

IL COMANDANTE
T.V. (CP) Giulianp D'URSO
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66054 VASTO
P.D.C.C° 1%k Np ZAZA Anlonic
Tel. 0873/310340 - Fax 0873/310322
E-mail: ucvasto@mil,aov.it

Ministero
delle Infrastrutture & det Trasporti
Ufficio Circondariale Marititimo Vasto Al MINISTERO DELLE INFRASTRUTTUREE
——————————————— DE! TRASPORTI
Sezione: Tec/Amm.va/Op.va ~ Ufficio: Tecnica CONSIGLIO SUPERIORE DEI LAVORI
indirizzo telegrafico: CIRCOMARE VASTO ﬁiug%gif
Prot.n® 02.04.11/ - Allegati 1 Via Nomentana, n° 2

G0161 — ROMA ~

E,p.c. COMUNE
66054 VASTO

Argomento: Trasmissione documento di fattibilita tecnico - economica
Piano Regolatore Portuale del Porto di Vasto.

RACCOMANDATA AIR

(Spazio riservato a . , . .
Frotocof, visti € Riferimento: dispaccio n®11278 in data 30 novembre 2012,
decretazioni)
in esito & quanto richiesto con il dispaccio in riferimento si invia,
in allegato, in triplice copia, i documento di fatlibiiité tecnico-economica

redatto congiuntamente al Sindaco del Comune di Vasto.

Si rimane a disposizione per eventuali ulteriort chiarimenti a
riguardo.

i COMANDANTE
T.V. (CP) Giuliang D'URSC
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Trieste Marine Terminal, che feri
ha mandata il suo delegate, Marco
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le industrie del territorio poiranno
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g
Al Pres

Sindaco del Comune di Vasto
denle del Consiglio Comunale di Vasto

Piazza Barbacani |
656054 Vasio (CH)

Oupetio: Manifestazione d'interesse

In relazinne alla notizia relativa alla prossima approvazione del Plano Regolatore
Portugle dello Scalo Marittimo di Vasto si ritiene opportunc segnalare alle S5.VV.,
quanio sia importanie tale strumento urbanistics per lo sviluppo del traffici portuali.

[.a scrivente Societd con sede principate ad Ancona opera da cirea 30 anni anche a
Vaslo come sgenzia maritima e casa di spediziani e ha investiio nel wmpe in strutture @

sorse umane per acquisizione di traffici da e per il porto di Vasto.

10 strumento di
wziamenti statali

i completamento delliter procedurale del Planc cons
ettn ¢ sviluppo delle operg portuali Indispensabile per accede

2 repionali che consentana la realizzazione delle opere in ess

zrife dy avere w

-

Salo aitraverso Pamplizmento dell infrastrattura prevista nel de
fere nel porto di Vasto le navi di nuova generazione con pescaggl mapgiori e spazi
Ai depasito fesnnorsneo delle merei 2 snpeatintin ded conzir i

della nuova Tines leeder, che vede presente nel porte di W

ra possibile

chality.
ehbrato 2013,

5
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Al sig. Sindaco del Comune di Vasio
Al Presidente del Consiglio Comunale di Vasio

irbacani |

Opgetio: Manifestazione d'inlere

relazione alia prossima approvazione del Piano Regolatore Portuale dello Sealo
Marittimo di Vasto si riliene opportune intante manifestare I piv vivo apprezzanento per
le attivita svolte a lal fine dall”Amministrazione Comunale ¢ dail Ufficio Circondariuale
Marittimo ¢ nel L,(mlun; o segnalore alle 55.VV. guanto sia importante tale strumenio
urbanistico per 1o sviluppe dei waffici poruali anche in rejuzione alle esivenze dei
distrett industriali della lemcm i Chied.

ia serivenie Societd opeva da civea molti anni a Vas 1 mariiima e o
spediziont ¢ ba investito vel tempo in streltare, quali un magaezinn dopanate, mezz

camicl & risorse umane per Pacquisizione di walfich dae per il porta Ji Vasts.

io come agenzi

H completamento deit'iter proceduraie del Plano cor e di avere uno strumento di
setto ¢ sviluppo delle apere porteali indispensabile per eedere ai finanziamentd siatali
sionali che conseniane o realizzazione delle opere in esso previste,

Selo attraverso Nampliamento dell inlrastruttura previsia nel detto ['mm sard i?\mﬂh”"
2liere nel porto di Vasto ke navi di nuova geperazione con peseag i :
sito temparaneo delle merci 2 sopratiuito CONLRINCES. |

. ¢he vede p 3

ssente nel poto di Vasto uno dei prine ;;mll CHITIEL
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OGGETTO: Nuevo Pianc Regolatore Portuale di Vasto (CH).

LA SEZIONE

VISTA la nota n. 02.04.11/11368 di prot. del 23 Novembre 2012.con cui il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Ufficio Circondariale marittimo Vasto - ha

trasmmesso, per esame e parere, la proposta di Plano Regolatore Portuale in oggetto;
= ’

VISTA la nota n. 02.04.11/1961 di prot. del 1. Marzo 2013 con la quale il Ministero

delle Infrastruttune e dei Trasporti — Ufficio Circondariale marittime Vasto, .ha trasmesso

elaborati integrativi ;

ESAMINATI gli atti;

UDITA la Commissione Relatrice (FABRIZI, FERRANTE, IEVOLELLA, AVYVY.
ARENA , GRISOLIA, DA DEPPO, DE MARINIS, STURA, F. ARENA, FIADINI, BORZ],
POLIZZY, RUSSO, DENTALE, TOMASICCHIO, CANTISANI)
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Con nota 23.11.2012 n.02.04.11/11368 de]l’Ufﬁmo Circondariale Marittimo di Vasto

& !stata trasmessa la documentazione inerente il Piano Regolatore Portuale di Vasto, per
esame e parere, comprensiva defla seguente documentazione :
- Piano regolatore del 2007
- Procedura di Valutazione Ambientale Strategica
- Rapporto ambientale
- Valutazione di incidenza
- Parere della Regione Abruzzo sulla VAS dell’8.5.2012
- Deliberazione del Consiglio Comunale di Vasto del 6.11.2007
- Decreto del Comandante dell’Ufficio circondariale marittimo di vasto del
12.11.2012 di approvazione del piano regolatore
Con nota del 30.11.2012 il Presidente della Tl Sezione del Consiglio Superiore dei
LLPP ha chiesto di acquisire un documento di fattibilita tecnico-economica del piano che
attestasse la necessith di sviluppo delle opere portuali in relazione alle condizioni

produttive della zona e le possibili fonti di finanziamento che possono essere attivate

Con nota 1.3.2013 acquisita 1'8.3.2012 dell'uff. circ. marittimo di Vasto & stato

acquisito il documento richiesto.

Il porto di Vasto risulta di 2 categoria, I classe, di rilevanza regionale ed

interregionale

Si riporta di seguito, al fine di una illustrazione esauriente dell'inquadramento storico,
delle metodologie adottate e della descrizione delle caratieristiche del Piano, il contenuto
della Relazione Generale a firma del prof. Ing. Alberto Noli, Capo progetto del
Raggruppamento affidataric delle attivita per la redazione del PRP di Vasto, MODIMAR
Sel, Med.lF. srl e Tecnoconsud srl e delling. Nicola BERNABEC, Responsabile del

\\
<
]
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La Regione Abruzzo, il 10/12/2003, ha stipulato con il Ministero dell’Econoniia e delle
Finanze e con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti un Accordo di Programma Quadro
(di seguito brevemente indicato come APQ-14) finalizzato alla introduzione e potenziamento del
sisterna dei porii abruzzesi all'interno del sistema marittimo, turistico e commercinle, del
Mediterraneo.

Come indicato nell’Allegato 1 (Reluzione Tecnica) dell’ APQ-14, tenuto conto del quadro
programmatico di riferimento su scaln regionale, nazionale e comunitaria, & stata individuata una
serie di interventi di completamento del sistema portuale regionale tra i quali sono comprese due
proposte (schede di attuazione DT-05 e DT-06 riportate nell’ Allegato 2 dell’ APQ) dedicate al porto
commerciali di Vasto (porto di Punta Penna) per un importo complessivo di 8.474.400 euro
{provenienti dai fondi della Delibera CIPE 36/2002).

I suddetti interventi discendono da diverse attivita di pianificazione e studi specialistici
promossi dalla Regione Abruzzo sulla base di quanto proposto dal Quadro di Riferimento Regionale
(ORR adottato il 28/02/1995). Tra questi lo Studio di Fattibilita per il potenziamento del sistema
portuale vegionale (Delib. CIPE 70/1998) che nel caso specifico del porto di Vasto ha individuato
come fabbisogni priovitari U'ndeguamento delle banchine operative ed il potenziamento delle attuali
infrastrutture di collegamento (stradali e ferroviarie).

In questo contesto si evidenzia che qualsiasi intervento finanziato dall' APQ per il
potenziamento del porto di Vasto non pud prescindere da quanto previsto dal Piano Regolatore
Portuale. Quello vigente, approvato con D.M. n.7758 il 6/12/1969, ¢ stato oggetto di piii varianti
finalizzate non tanto ad adeguare il sistema portuale alle mutate esigenze e sviluppi tecnologici dei
traffici marvittimi ma sopratutto per porre rimedio ad evidenti limitazioni dell'originale
configurnzione portuale tramite lavori ed interventi di completamento elo rigualificazione delle
opere preesistenti. In particolare, tenuto conto delle problematiche di sicurezza per le operaziont

portuali (espusizione dell'tmboceatura portunle alle maregginte da nord ed eccessiva agitazione

ﬂ
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fatto impongono anche allo stato atz‘ualé‘unaﬁmﬁtm&' modzfzca dell'nssetto planimetrico delle dighe

ondosa residua lungo le banchine di

foranee del porto, negli ultimi decenni si é cercato di risolvere per quanto possibile le problematiche
stesse con interventi finalizzati a completare le opere foranee previste dal PRP originario, anche con
adeguamenti funzionali delln conformazione planoaltimetrica delle suddeite opere. L'ultima
variante del PRP di Vasto, approvata dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (voto n. 163 del
23/03/1988), ha riguardato sostanzialmente il prolungamento delln diga foranen di ponente ed il

banchinamento del lato sud della darsena con celle antirisacca. I velativi lavori, terminati nel 1994,
hanno di fatto completato le opere da eseguire in attuazione del vigente PRP.

Il Nuowo Piano Regolatore Portuale vedatto dalls PROGER (1995-1997) su incarico del
Co.A.5.1.V. ¢ stato sottoposto al parere del Consiglio Superiore dei LL.PP. dalla Direzione Generale
delle OO.MM. (nota 1916 del 6/10/1997). Con woto n. 501 (del 14/11/1997) il Consiglio Superiore
dei LL.PP. ha espresso una serie di considerazioni che impongono una sostanziale vevisione del

suddetto PRP.

Ne consegue che, mancando di fatto un Piano Regolatore Portuale del porto di Vasto, allo
stato attuale la renlizzazione wnel breve termine di eventuali nuove infrastrutture portuali &
vincelata alla preventiva verifica di congruita delle stesse nei confronti dei seguenti vincoli:

- non devono costituire una modifica sostanziale al Pinno Regolatore Portuale Vigente
ma un mero adeguamento tecrico-funzionnle;

- non devono essere difformi o contrastare con le previsioni di sviluppo del porto, in
particolare non devono introdurre elementi di “soggezione” nelle attivitd di aggiornamento del

Pigno Regolatore Portuale,

A tal scopo il Co.A.5.LV., in qualita di soggetto attuatore delle citate schede DT-05 ¢ DT-06
dell APQ, ha affidato all’ATI: Modimar (capogruppo) Medif e Tecnoconsud (mandanti} gli
incarichi per:

- prestazioni professionali di natura urbanistica ineventi la revisione e I'aggiornamento

del wuovo pigno regolatore del porio di Vasto;
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Sulla base di quanto indicato nel Documento Preliminare alle Attivita di Progettazione
redatto dal Responsabile Unico del Procedimento, I'obiettivo prioritario prefissato & quello di
procedere alla revisione ed aggiornamento del Nuove PRP sulla base delle osservazioni e richieste
formulate dal Consiglio Superiore dei LL.PP. nel citato voto n. 501. Le indicazioni e prescrizioni
che derivano da guesto documento, unitamente agli obiettivi prefissati dalla Regione Abruzzo sulla
base dello Studio di Fattibilita (SdF) per il potenziamento del sisteia portuale regionale e del Piano
Regionale Integrato dei Trasporti (PRIT), sono ovvimmente finalizzati a massimizzare le
opportuniti di crescita del sistema portuale nel pieno rispetto ed integrazione con tutti gli elementi
ambientali, economici, infrastrutturali, istituzionali e sociali coinvolti.

Nel contempo questo strumento di pianificazione doord costituire un utile elemenio di
riferimento per una politica consensuale di sviluppo che le diverse amministrazioni (Stato, Regione,
Provincia, Comuni, Capitanerin di Porto e Co.A.5.1V.) possono promuovere ed attuare,
congiuntamente ai portatori di interesse, al fine di garantire con le giuste sinergie un programma

di sviluppo globale di futta Uaren.

2 Metodologin adottnta per la revisione ed aggiornamento del nuovg Piano Regolatore

Portuale

Liapproccio progettuale seguito dal gruppo di lavoro si é articolato nelle seguenti fasi
operative:

) Jase conoscitiva finalizzata oltre che al vecepimento del Piono Regolatore Portuale
redatio dalla Proger (dal 1995 nl 1997) e del relativo voto n. 501 espresso dal Consiglio Superiore
dei LL. PP. sopratutto all'individuazione sig dei dati esistenti sia degli obicttivi e dei vincoli

progetiuali di riferimento;
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di pianificazione, al fine di individuare eventudli élementi di nggiornamento e definive un quadro

conoscitivo di base il-piii possibile esaustivo ed attualizzato;

v individuazione preliminare delle possibili infrastrutture ed azioni che si dovranno
attuare per il raggiungimento dei distinti obiettivi progettuali anche in funzione delle condizioni al
contorno e nel rispetto dei vincoli predefiniti; in particolare questa fase operativa é statn attivata sin
dalle fasi iniziali di tutto U'iter progettuale al fine di fornire utili indicazioni per le attivita di
progettazione preliminare, definitiva ed esecutiva dei lavori di riqualificazione e potenziamento
delle infrastrutiure portuali di cui alla scheda DT-05 dell’ AP(J-14;

+  schematizzazione delle alternative progettuali “sostenibili” derivate dalle possibili
combinazioni delle distinte infrastrutture ed azioni individuate nella fase precedente;

+  valutazione e selezione tra le distinte alternative e scelta della configurazione finale;

~  ottimizzazione della soluzione prescelta sulln base di indagini di campo e studi
specialistici;

+  definizione di dettaglio del piano regolatore, dimensionamento preliminare delle
opere, pianificazione degli interventi e delle azioni da attuare, stima dei costi ed anplisi costi-

benefici,

Nella redazione del nuovo Piano Regolatore Portuale del porto di Vasto sono stati seguili i
moderni criteri di pianificazione portuale che impongono una preliminare analisi delle condizioni al
contorno e degli obiettivi progettuali. A tale scopo, sin dalle prime fasi, sono state coinvolte distinte
discipline (spaziando da quelle pit propriamente tecniche-econoriche sino a quelle sociologiche ed
ambientali), operando spesso inevitabili retroazioni e sovrapposizioni nelle scelte progetiuali
scandite da momenti di confronto e concertazione non solo con il Committente (Co.A.S.LV.) ma
anche con gli altvi “protagonisti” del territorio ove & inserito il sistemn portuale in esame (in
particolare con i rappresentanti della Capitaneria di Porto e del Comune).

In particolare, per individuare gli “scenari” di intervento da atiuare nel breve termine nel
rispetto dei termini del finanziamento CIPE 36/2000, e a cui dare priorith ai fini dei possibili

sviluppi del Porto di Vasto si é tenuto conto oltre che degli attuali vincoli di pianificazione anche di
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tutte le condizioni al contorno, cioé delle'ca c\ 4
Jattori meteomarini ed idrologici, delle posswﬁr?"percusszom sui litorali adiacenti, dello staio

attuale e futiro dei collegamenti stradali e ferroviari.

3 Quadro conoscitivo di riferimento

3.1 Quadro Programmatico di riferimento

Il Quadro di Riferimento Regionale (Q.R.R.) previsio dall’articolo 3 delln L.R. 27.04.95
n.70, adottato dal Consiglio Regionale dell’ Abruzzo il 28.02.1995, propone ln realizzaziovne di una
rete di trasporti intermodali, avente come nodi principali gli interporti ed i porti, per diramarsi poi
sill"intero spazio regionale mediante singoli vettori e nitrezzature specifiche ad essi destinate.

L'ipotesi di sviluppo del sisterna portuale abruzzese tiene conto del caratiere trangfrontaliero
della regione, la cui linen di costn puo essere interpretata come un'inferfoccia “marittimo -
litoranea” con l'nerea mediterranea centro-orientale (la penisola Balcanica e I'Africa settentrionale),
piuttosto che come una convenzionale linea di confine.

Q.R.R. definisce inoltve l'obiettive specifico di potenziare e rozionalizzare tutte le
infrastrutture di accesso e di scambio da funga distanza ed in tale ambiio atiribuisce al Porto di
Vasto In funzione di scalo commerciale.

L'obiettivo deve consistere nelln valorizzazione delle potenzialita dei singoli scali nell’ ambito
di spazi gravitazionali sempre pin integrati, all'interno det quali ln funzione programmatoria
regionale e l'iniziativa delle imprese private realizzino gli interventi necessari per massimizzare
Vefficienza del ciclo di trasporto, evitando duplicazioni nella divisione del lnvoro e cogliendo le
interdipendenze con il tessuto socio-economico locale.

1l concetto di sistema portuale implica una stretta integrazione junzionale tra i diversi scali
marittimi, ognuro dei quali deve tendere alla specinlizznzione in determinati comparti.

Mentre, per il movimento merci, fermo restando che lg portualitd commercinle deve

intendersi nel pitt ampio coniesto del sistema nazionale, e in particolare odriatico, le vocazioni
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opere esistenti, ovvero in fase di proget\faza tuazione, sia tn quanto su di essi gravitano le
aree industriali maggiormente suscettibili di esprimere domandn di servizi portuali.

L'ipotesi di destinare i porti di Ortona e Vasto ad attivitd commerciali si fonda sulla
constatazione di fatto che sono gli unici, per atirezzature presenti, dimensioni e disponibilita di aree
nel retroterra, in grado di svolgere attivith commerciali significative anche in considerazione delle
oggetiive possibilita di riqualificazione ed ampliamento delle attuali infrastrutture portuali.

Inolire tali porti sono dotati di Piani Regolatori, seppure in fase di revisione, la cui parziale
attuazione (nel caso specifico del porto di Vasto da parte del Consorzio per U'Avea di di Sviluppo
Industrinle del Vastese mentre per il porto di Ortona & lo stesso Comune che sta curando ghi
interventi di riqualificazione e potenziamento) in qualche misura ha consentito di migliorarne
Vefficienza.

La Regione Abruzzo ha inoltre promosso e cofinanziato (ai sensi della Delibera CIPE n. 70
del 9 luglio 1998) wno Studio di Fattibility (in avanti SdF) per la razionalizzazione ed il
potenziamento del sistema portuale regionale che ha ottenuto il certificato di coerenza ex D. CIPE
n. 11/2003 e quello di utilita ai sensi della legge n. 144 /99.

La rilevanza assunta dallo studio de quo & testimoniata dalla D.G.R. 7.353 del 16.05.2003
con la quale I'Organo di governo regionale ha stabilito che detto elaborato costituisce ex Legge
1.144/99, in assenza di specifici strumenti di programmazione regionale, atto di riferimento per
allocazione di risorse disponibili nell’ombito dell'intesa Istituzionale i Programma e relativi

« APQ nonché per la programmazione di nuove infrastrutture portuali ovvero di completamento di
quelli esistenti,
. i 3.2 Analisi dell'attuale sistema portuale
(\ Il Porto di Vasto, ai sensi dell'art 4 delln legge n. 84/94, & clasquvcnio corme por to di II
categarm classe III ed ai sensi del Vart 1 della Legge Regionale 31 luglm 1996 1. 62 ha la ﬁnmone
/ z:fz Porto Recrwmzle
" Per una prima analisi del sistema portuale di Vasto si ¢ fatto tiferimenio in particolare ai
datt desunti dallo Studio di Fattibilit per il potenziamento del sisterna poriuale regionale condotto

dulla Regione Abruzzo (Direzione Trasporti e Mobilita).

[ee]
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La collocazione geografica del P}*Qdi : ,f’;ZJ/ésfo all’estremite settentrionale di Punta
della Penna e ciog distante oltre 5 km dal contesto storico dell’abitato di Vasto, ¢ legata alln
particolare orografin della costa e dei fondali originari (medinmente superiori ai 3 m)
dell'insenatura naturale compresa tra i promontori di P.ta della Lota a nord-ovest e P.ta della
Penna a sud-est.

L’idea di realizzare un porto a ridosso di P.ta della Penna ¢ da attribuire all'ingegnere
jrancese Luigi Dau che nel 1840 In sottapose al governo borbonico; 'effetiivo riconoscimento come
insedigmento portuale del ridosso naturale di “Seno delln Lotta” si ebbe ai primi anni del secolo
scorso (In categoria per la difesa militare e Iln categoria, IVa classe per gli aspetti commerciali come
sancito dal R.D. 328/1907); le prime opere ad esso attinenti vennero finanziate nel 1908 (venne
dnta priovitd alla costruzione del furo posto sulla sommita del promontorio di P.tn della Penna). I
primi lavori di costruzione delle opere mariitime (in senso stretio) vennero appaltati nel 1910 e
prevedevano (sulla base del progetio redatto nel 1906 dall’Ing. Lo Gatto su incarico del Comune di
Vasto, fig. 1) ln realizzazione di una scogliera lunga circa 350 m , banchinata per 250 m sul lato
interno, orvientata a 315 °N al fine di assicurare un migliore ridosso per gli specchi liguidi
dell'insenaturn naturale dalle smareggiate di scirocco e levante. I lavori non furono mai portati a
termine, inizialmente per difficolta di carattere costruttivo e successivamente passaronc in secondo
piano a causa della I Guerra Mondinle,

Nel 1921 il porto di Vasto fu declassato dalla In categorin rimanendo assegnato alla IVa
classe della Ila categoria. Venuto a mancare l'interesse militare, oltre a non dare seguito ai lavori di
completamento delle opere a mare non venne attuato aleun tipo di manutenzione delle opere
esistenti (molo, banchina e retrostante pinzzale) che pertanto vimasevo pressoché abbandonate
andando progressivamente in rovina,

Solo alla fine del 1939 {(voto 1n.866 del 14/12/1939 dell'Ujfficio del Genio Civile di Chieti) fu
approvato il Piano Regolatore del Porto di Vasto (fig. 2) contraddistinto da un molo principale, il
cui assetto planimetrico & del tutto simile all’attuale “molo di levante” (orientato 0 330° N ¢ lungo
cirea 450 m) e dn un molo secondario (i ponente) radicato a P.ta della Lotta. Quest ultimo molo,

finalizzato a proteggere lo specehio portuale dalle mareggiate del IV quadrante, era contraddistinto
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(Pattuale “molo mandracchio”) Iungo cir;ﬁ“ﬁ‘?ﬁmm e arientato a 60° N. Completava la
conformazione portuale un pennello (I'attuale “molo martello”) lungo circa 120 m ed orientato a
240° N radicato al molo di levante al fine di delimitare una banchina interna lunga circa 335 m e
proteggerla dal moto ondoso proveniente dal IV quadrante. Il progetio esecutivo di queste opere
{redatto dall'Ing. G. Strangoli) fu approvato nel 1944 e pertanto solo una piccola parte delle opere
fu realizzata a causa del conflitto mondiale. Proprio a seguito delle azioni belliche dell'ultima
guerra (minamenti) i vesidui delle opere a mare (molo e piazzale) realizzate sino ad allora subirono
gravissimi danni (fig. 3).

Nell'immedinto dopoguerra, con Decreto del Capo provvisorio dello Stato del 7/02/1947
n.54, il porto fu riclassificato nella I categoria e venmero subito iniziati e portati a termine i lavori di
ricostruzione di tutte le opere preesistenti (molo di levante e relativa banchina). L'approdo rimnse
comungue inattivo perché non offriva sufficiente sicurezza all'ormeggio e pertanto all'inizio degli
anni cinquanta iniziarono i lavori per la realizzazione delle opere foranee di cui al progetto
esecutivo del 1944,

1l persistere di problematiche connesse ai fenomeni di insabbiamento e l'eccessiva agitazione
ondosa all'interno dello specchio portuale, causata prevalentemente dal moto ondoso proveniente
dal IV e I quadrante, portarono all’approvazione di una variante dell’originario PRP (voto 1674 del
7/09/1361) che prevedeva (fig. 4), tra i vari interventi, il prolungamento del molo di ponente con
andamento curvilineo per uno sviluppo di civca 230 m al fine di raggiungere in corrispondenza
della testata fondali pari a 9,5 m s.l.m. e delimitare una nuova imboccatura portuale larga civca 145
m con asse mediano di ingresso orientato a nord.

Tra il 1964 e 1967 il Prof. G. Ferro, incaricato di vedigere il nuovo piano regolatore,
propose alcune configurazioni planimetriche contraddistinte (fig. 5) do un lungo wmolo di
sopraflutto da rodicare a terrn a nord-ovest di Punta della Lotte e con andamento tole da
“inviluppare” il porto attuale spostando drasticamente U'imboccatura a sud di Punta della Penna
con ovientamento verso il I quadrante. Il progetto del nuovo PRP fu esmminato dal Consiglio

Superiore dei LL.PP. 3a Sezione, che con voto n. 413 del 27/3/1969 espresse parere favorevole, salvo

un ridimensionamento generale e l'imposizione di alcune prescrizioni (ad es. riduzione del

10
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Il suddetto Piano Regolatore Portuale approvato con D.M. n.7758 del 6/12/1969 venne
successivamente ridimensionato ed aggiornato da varianti negli anni '80 (fig. 6) che il Consiglio
Superiore dei LL.PP. non ritenne meritevoli di approvazione (voto n.389 del 21/11/1984)
suggerendo di procedere ad una pii attenta verifica tecnica ed economica del PRP vigente.

I perdurare dei fenomeni di insabbiamento del porto e soprattutto i notevoli rischi per le
tmbarcazioni all'ormeggio ed i conseguenti danni alle strutture delle banchine, unitamente al fatto
che nessuna delle nuove opere previste dal PRP vigente era staia realizzata, portarono nel 1988
I'Ufficio de.l Genio Civile OO.MM. di Ancona alla stesura di un progetto esecutivo di variante del
PRP vigente che sostanzialmente prevedeva:

- il prolungamento del molo di sopraflutto (ponente) per m 200 in direzione circa 63°
N;

- il banchinamento del lato Sud (banchina di riva) delln darsena con celle antirisacca
nonché altre opeve di sistemazione degli spazi g terra.

Tale soluzione ottenine il parere favorevole del Consiglio Superiore LL.PP. (voto n. 163 del
23/3/1988) con la prescrizione di effettuare preventivamente: prove su wmodello fisico per In
valutazione dell'agitazione interng; studi di navigability; indagini geognostiche relative ai terreni
di fondazione delle nuove opere. Nel contermpo tra le considerazioni contenute nel citato voto veniva
saicito che, essendo le nuove opere in difformita vispetto al PRP approvato nel 1969 quest’ultimo
non era pin valido identificandosi il ﬁuavo PRP di fatto con lo stesso progetto esecittivo del 1988
sottoposto al parere del Consiglio Superiore.

Le indagini condotte nel rispetio delle prescrizioni sopra citate portarono alla redazione di
una varianie delle soluzione di progetto consistente nel prolungamento della diga foranea di 270 m
in direzione 47° Nord raggiungendo cosi fondali pari a 15,0 m s.lan.; i relativi lavori iniziati nel
1989 e portati a termine nel 1992 configurarono 'attuale assetto planimetrico delle opere foranee
del porto .

I notevoli inconvenienti provocati dalle maregginte invernali alle dighe joranee del porto,

connessi olire che alle nzioni dirette anche all'elevato grado di agitazione interna, che ingenera

11
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messo in evidenza 'elevato livello di rischio pm:ie mags#m’/ fize addette alle attivita portuali,

Queste problematiche di sicurezza e funzionalitd operativa del porto di Vasto, unitamente
alla mancanza di uno strumento di pianificazione che consenta, sulla base delle previsioni degli
sviluppi del traffico commerciale marittimo, di adeguare per tempo le infrastrutture portuali (ad es.
attraverso I'ampliamento delle attuali banchine elo 'approfondimento dei fondali) rendono ancora
piit evidente e prioritaria ln necessita di un nuovo PRP al fine di assicurare un corretto sviluppo dei

traffici portuali.

Recentemente il Co.A.S5.LV. ha promosso ed attuato per stralci esecutivi una serie di
interventi di ampliamento e ristrutturazione delle opere portuali, consistenti in:

- sisteinazione della strada di accesso al porto;

- - rifioriimento ﬁelle scogliere foranee;

- sistemuzione delle banchine portuali e degli impianti di servizio.

Il nuovo PRP redatto, tra il 1995 ed il 1997, dalla PROGER su incarico del Co.A.5.LV. (fig.
8) ¢ stato sottoposto al parere del Consiglio Superiore dei LL.PP. dalla Direzione Generale delle
CO.MM. (nota 1916 del 6/10/1997). Con voto n. 501 (del 14/11/1997) il Consiglio Superiore dei
LL.PP. ha espresso una serie di considerazioni che di fatto impongono una sostanziale revisione del
Piano Regolatore Portuale presentato nel 1997,

In definitiva, attualmente il porto di Vasto non solo & privo di un Piano Regolatore Portuale
vigente, progettato elo aggiornato secondo i inoderni criteri di gestione e pianificnzione dei sistemi
portuali, ma sopratiutto presenta un assetto d'insieme concepito e pianificato negli anni cinguanta,
cioe da oltre dieci lustri, quando erano diverse le esigenze e le finalita dei traffici marittimi portuali,
Inoltre, U'atiuale configurazione portuale é il risultato di una serie di interventi per la renlizzazione
delle opere marittime e delle altre infrastrutture portuali (compresa la vighilitd) condotti spesso per
rispondere vel breve termine ad esigenze di messa in sicurezza ed operativitd portuale senzn
rispettare alcun criterio di pianificazione d'insieme finalizzato allo sviluppo nel medio e lungo

ternzine dell'nmbito portuale.
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radicate a terra; quella di ponente in co;rzspondenm (jz/Pulrzta della Lotta e quella di levante in
corrispondenza di Punta della Penna. La diga sottoflutto detta Molo di Levante, lunga circa 550 m
ha andamento rettilineo con asse longitudinale orientato a circa 330 °N; Ia diga sopraflutio detta
Molo di Ponente ha un andamento pseudo-curvilineo con uno sviluppo complessivo di circa 780 m;
Vimboccatura portuale delimitata dalle testate di estremiti delle due dighe ha una larghezza di circa
250 m con asse medinno orientato a levante.

A circa 110 m dall'estremitd della diga sottoflutio, sul lato interno di guesta, & disposto
ortogonalmente il Molo Martello lungo circa 125 m; lungo la diga sopraflutto, in asse con il molo
martello & disposto il Molo Mandracchio lungo circa 100 m; questi due moli separano ig darsena
portuale dall’avamporto delimitando un‘imboccatura di ingresso larga circa 125 m. La darsena
interna, di forma pseudo-quadrata, & completamente banchinata anche se con distinte tipologie
strutturali a seguito dei lavori realizzati nel corso degli ultimi decenni,

Le principali caratteristiche tecniche del porto sono:

- superficie dello specchio acqueo pari a circa 198.000 m2 di cui 121.000 m2 di bacino
portuale e 77.000 m2 di avamporto;

- profondita massima dei fondali pari a circa -13,0 m s.Lm. all'imboecatura del porto;

- profondity medin dei fondali nella darsenn interna pari a circa -7,0 m s.La. con
tiranti minini di -6,0 m e massimi paria -8,00 m, s.lm;

- superficie a terrn pari a circa 76.000 m2;

- sviluppo complessivo delle banchine operative pari a circa 1000 mett,

3.2.2 Gliattuali usi delle banchine e dei piazzali portuali

Come indicato nell'sllegato tecnico dello Studio di Fattibilita per il potenziamento del
sisterna portuale regionale, il porto di Vasto svolge oggi una pluralith di funzioni: il traffico
industriale ¢ commerciale (con il trasporio di merci secche alla rinfusa e liquide, in particolare
legname, coils, fertilizzanti, olii vegetali ¢ gasolio); le attivit legate alln pesca; ln nautica da
diporio.

Dal punto di vista dell'entita dei traffici, grazie ad una gestione pitt razionale delle

buiichine, si ¢ ormai arrestata la tendenza decrescente che aveva contraddistinio il poito di Vasto a

7 o L 13
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aperto dalla vicina piattaforma Rospomare, |
netta ripresa delle merci “sbarcate” (nel 2004 si sono superate le 550.000 ¢ sostanzialmente
riconfermato nel 2006 con un trend in crescita di oltre 60.000 t/anno dal 2000) cui associare le
merci “imbarcate” che seppure contraddistinte da una minore fluttunzione negli anni rimangono
comungue al i sotto della soglia di 150.000 t. Per quanto riguarda il traffico passeggeri negli
ultimi anni si & registrato un incremento dell'ordine di 1.500 unitd/anno superando nel 2004 la
soglia dei 7.000 passeggeri (imbarcatilsbarcati) ma registrando negli anni seguenti una drastica
riduzione.

Gli spazi retrostanti le banchine sono utilizzati per lo svolgimento diretto delle attiviti
portuali (spazi di movimentazione delle merci, depositi a cielo aperto), e per le attivitd di
organizzazione e di gestione del porto (sedi direzionali e amministrative).

All'interno del porto vi sono anche aree e banchine destinate alle attivitd della pesca e o
quelle turistiche: si tratta di settori attualmente di una certa importanza e consistenza, L'attivita
diportistica viene svolia dal Circolo Nautico che ha in concessione, nello specchio acquteo a sud del
molo Mandracchio, due pontili lunghi rispettivamente 40 e 60 metri radicati lungo la banchina
ovest e un tratto in banchina di 220 m; i servizi in banchina forniti sono il rifornimento dell’acqua
e I'nssistenza all'ormeggio.

La flotta peschereccia & attualmenie localizzata lungo la banchina del molo di levante; consta
di ciren 30 motopescherecci di 15 metri di lunghezza. Molti dei pescherecci presenti non
appartengono direttamente al compartimento marittimo di Vasto ma provengono da altre regiont
core la Puglin e anche la Sicilia.

Nelle iabelle seguenti sono state sintetizzate, procedendo in senso orario secondo und
suddivisione “geografica” da levante verso ponente, le caratteristiche dei singoli accosti in termini
di denominazione e destinazione d'uso, lunghezza del fronte di ormeggio, pescaggio det fondali ed
estensione dei piazzali retrostanti la banching.

Complessivamente gli accosti hanne uno sviluppo di 1.230 metri di cui solo 465 metri

dedicati ai soli traffici commerciali; le aree retrostanti le banchine hanno una superficie complessiva
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di cirea 40.375 m2, di cui cirea 32.000 m2's

2
pe
aperio. .

Per le nttivitd della pesca ¢ destinato uno sviluppo complessivo di 350 m di banchina con
pertinenze delle aree retrostanti per una superficie totale di circa 7.400 m2 cui si nggiunge

ovvinmente l'edificio del mercato ittico posto nell'area portuale a tergo della banchina di riva,

Accosti di levante:
Denominazione

degli accosti  Lunghezza accosto (m) Fondgle

(ms.lm.)  Areedibanching (m2) Destinazione delle banchine
Molo Martello 100 -6,00 2.400 pesca
Banchina di levante 250  -6,00 5.000 pesca

Accosti di mezzogiorno:
Denominazione

degli accosti  Lunghezza accosto (m)
(mslm)  Areedi banchina (m2)
Banching di rion 300 -6,00/-7,00
Accosti di ponente:

Denominazione

degli accosti  Lunghezza accosto (m)

(m 8.l.m.) Aree di banchina (m2)

Banchina di ponente 180 -8,00/-6,00
Pontili galleggionti 200 -3,00 -
Molo Mandiacchio 220 -3,00 975

Fondale
Destinazione delle banchine

28.500 merci varie, rinfuse

- Fondale

Destinazione delle banchine
3.500 liquide
diporto

diporto

L'analisi delle caratteristiche delle attuali infrastrutture condottn nell ambito dello Studio di

fattibilita ha posto in evidenza le seguenti problematiche prioritarie:

15
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Queste problematiche sono particolarmente evidenti per le banchine di levante e di ponente.
Per la banchina di levante wi & l'aggravante della particolare esposizione ai fenomeni di
tracimazione del moto ondoso in occasione delle mareggiate provenienti da levante e scirocco. Per la
banchiﬁa di ponente il fronte di falesia retrostante e le limitrofe aree di ormeggio dedicate alla
nautica da diporto rendono pressoché impossibile qualsiasi intervento finalizzato all’ampliamento

dell’accosto.

3.3 I trasporto maritiimo

Il porto di Punta Penna allo staio attuale non pud vantare peculiaritd dei traffici
commerciali a scala internazionale anche se per collocazione geografica potrebbe fornire un
contributo significativo non solo nell’wmbito del "Corridoio Adriatico”, come si evince dalla bozza
del Master Plan Autostrade del Mare — Regione Abruzzo, ma anche come porto di viferimento per
realizzare il collegamento tra il Corridoio V — Ramo C (tratta Plote - Sarajevo - Osijek — Budapest)
¢ la linea trans-mediterranea Barcellona-Civitavecchia. Anche sulla base dell’analisi degli-attuali
traffici portuali che coniraddistinguono il Porto di Vasto si evince che questo ha wn ruolo di spicco
al pari del porio di Ortona per la gestione dei traffici commerciali marittimi delle aree industriali

' non solo della Regione Abruzzo ma anche delle limitrofe regioni Molise e Puglia.

3.3.1 Le attuali condizioni e previsioni di traffico.

L'analisi dei flussi stovici dei traffici portuali registratt nell ultimo decenmio per il porto di
Vasto (fonte Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto) anche se sconta possibili fmprecisiont
dovute al reperimento di alcune informazioni relative al periodo tra il 1998 ed il 2006, indica un
incremento medio annuo delle merci movimentate di circa 80.000 ¢ nella sua globalitd tra sbarchi ed
cmbarchi. Come evidenziato dalla tabella e dal grafico seguenti, il flusso totale del traffico merc, a
partire dal 2003, si é attestato sopra le 550.000 tanno di cui mediamente almenio '80% & costituito

dagli sbarchi.
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ANNO  NAVIARRIVATE “MEBBI Tonnellate) PASSEGGER]

N TSN SBARCHI IMBARCHI TOTALE  SBARCHI
IMBARCHI TOTALE
1994 258  355.330 381.665 6.476 388.141 6.456 4.804 11.260
1985 170 234.287 292,422 5.797 298.219 2.727 2727
1986 192  154.788 328.334 5.646 333.980 4.258 4.259 8.517
1997 267  285.598 392.869 9.415 402.283 3.022 3.028 6.050
1998 ne  nc 335.433 10.582 346.015 nc onuc ne
1999 wnc e 305.083 134.331 439.414 ne TIC ne
2000 nc ne 375.888 38.472 414.360 e ne fls
2001 nc ne 450.984 34.627 414.360 e ne nc
ZQOZ 206 0 481.868 9.150 491.018 2025 2.177 4.202
2003 261 0 506.255 64.455570.710 3.137 3.392 6.529
2004 366 O 564.943 94.609 659.552 3.535 3.569 7.104
2005 457.851 105.224 563.075 1.425 1475 2.500
2006 519.383 135.468 654.851 2.264 2315 4.579
Gen.-Magg. 2007 109
2007 (calcolato) 262 589.070 111.247 700.317

fonte Regione Abruzzo e dati Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto

Limitandosi ad una prima stima previsionale basata su questi dati statistici e quindi prescindendo
dai possibili incrementi che potrebbero derivare dai flussi di mercato, inevitabilmente connessi allo
sviluppo dei corridoi paneuropei multimodali di trasporto, & possibile prevedere il seguente scenumirio

di sviluppo del iraffico commercinle:

o~ Lo mima 17
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rappresenteranna gli sbarchi,

- estendendo questa estrapolazione degli attuali flussi dei traffici nel medio periodo

(entro i prossimi 10 anni) il flusso dei traffici commerciali dovrebbe superare 1.100.000 t/anno, con

un raddoppio degli attuali valori medi annuali,

3.3.2 Le previsioni di traffico in rapporto alle linee internazionali.

Lo sviluppo dell’economin mondiale, trascinata dalla crescita dei mercati asiatici, ha portate
nel 2005 ad una cresciuta del commercio mondiale del 6%; in lieve flessione vispetto ai valori
raggiunti nei due anni precedenti. Anche il commercio marittimo ha registrato un incremento
positivo (del 4%) con un vitmo inferiore rispetfo all anno precedente. Nell Unione Europea il 70%
del commercio estero (il 90% se si tiene conto della distanza percorsa, ovvero considerando le
tonmellate miglia), continua ad utilizzare la via marittima. Prendendo in considerazioni gli anni
dal 2002 al 2004, I'Italin si é collocata sempre al secondo posto per quantita di merce trasportata,
dopo il Regno Unito (558 milioni di tonnellate nel 2002, 556 milioni di tonnellate nel 2003 e 573
milioni di tonnellate nel 2004) e prima dei Poesi Bassi (413 milioni di tormellate nel 2002, 410
milioni di tonnellate nel 2003 e 440 milioni di tonnellate nel 2004). In particolare i dati Istat
indicano che nel corso dell’anno 2004 il traffico complessivo delle merci transitate nei porti italiani
ammonta a circa 485 milioni di tonnellate, con un incremento dell’l,7 per cento rispetio ai 477
milioni di tonnellate registrate l'anno precedente. Tale dinamica segna un indebolimento delln
crescita rispetto agli incrementi del 3,0 per cento e del 4,2 per cento registraii vispetiivamente nel

2002 e nel 2003.

Questi dati non fanno altro che confermare ['importante ruolo del trasporto marittimo in
ltalin. Grozie alln sua posizione geografica, I'Italin svolge un ruolo strategico nei collegamenti
all’interno del Mediterraneo. Questa modalita di trasporio nell'uliimo decennio ha fatto vegistrare
urt incremento del 18%, con il 58% dei traffici commerciali italioni con I’ estero che aoviene via

mare mentre, sul fronte interno, il compario ha futfo registrare un’ulteriore crescita in virti dello

18
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vispetio a quello su strada, fattore che Iihgz\dei'é?;i;‘l:;"mto un progressivo riequilibrarsi della dispariti
modale fra le due tipologie di logistica (Unioncamera).

La potenzialita di sviluppo dell’area adriatica risulta evidente attraverso un analisi degli
scambi commercigli a livello regionale; I'area adrintica ricopre il 34% degli scambi. L'incidenza
dell'area adriatica rispetto ai movimento di merci realizzato a livello nazionale visulta nel 2004
diminuito rispetto al dato del 36% registrato nel 2002. Questo risultato deriva da un incremento
positivo del movimento complessivo di merci registrato nell'aren adrintica (del 6,6%) ma inferiore
all'incrernento nazionale del 12,5% realizzato nello stesso arco di tempo. |

Movimento complessivo merci- 2002/2004

2002 2004 Var. %

Abruzzo 2183 2320 6,3

Molise313 288 -8,0

Adriatico 163237 174029 6,6

Italin 457959 514984 12,5

Fonte: Istat 2007

Movimento merci per regioni - 2002/2004

2002 2004
Scambi Imbarchi Totale % %o %o Scambi Irnbarchi

Totale % % %

Abruzzo 2021 162 2183 06 01 05 2166 154 2320 06 0,1

0,5

Calabyia 13861 12953 206814 4,3 9,6 59 16034 14721 30755 4,7 11,6

6,0

Campania 12031 7026 19057 3,7 52 4,2 12027 6630 48658 3,6 57

9,4

Emilia Romagia 20850 3098 23948 6,5 23 52

N
]
e)
~1
He

2869 25843 6,8
23 50

1%
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Friuli Venezia G. 10,6 42857 '4332° 47189 12,7

34 92
Lazio 12134 1851 13985 3,8 1,4 3,1 12283 2314 14597 36 1,8 2.8

Liguria 54250 16101 70351 16,8 11,9 154 55819 17544 73363 16,5 13,9
14,2

Marche 7891 2636 10527 2,4 2,0 23 7117 2512 9629 21 2,0

1,9

Molise6 307 313 00 02 01 30 258 288 00 02 01

Puglia 32294 15429 47723 10,0 114 104 36982 19663 56645 10,9 15,5
11,0

Sardegna 26710 18002 44712 8,3 13,3 98 31352 21992 53344 9,3 174
10,4

Sicilin 47690 35831 83521 14,8 26,5 18,2 47855 19199 87054 141 152 169
Toscana - 23127 10737 33864 7,2 7,9 7,4 22820 9776 3259 6,7 7,7

6,3

Veneto 25696 4250 29946 8,0 3,1 65 28018 4097 32115 8,3 3,2

6,2

Altro 1029 1389 2418 03 1,0 05 39 549 58 00 04 01

Adriatico 131993 31244 163237 41% 23% 36% 140144
35885 174029 41% 29% 34%

Italin 322825 135134 4575959 100,0 100,0 100,0 338373
126610 514984 100,0 100,0 1000

Fonte: Istat 2007

" Ampliando la ricerca ni principali scali che si affacciano nel bacine Adriatico-Ionio: Triesie,
Venezia Ravenna, Ancona, Bari Brindisi e Tavanto per I'ltalin; Koper per ln Slovenin; Rijeks,
Spalato, Zora, Ploce ¢ Dubrovnik per la Croonzin, Durazzo per Albania; Bar per Serbin-
Montenegro; Igoumenitsa e Patrasso per la Grecia, le merci complessivamente movimentate sono

207 milioni di tonnellate a cui bisogna qggiungere i movimenti dei porti minori di Chioggia,
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Monfalcone, ecc. Rispetio ai dati 1%\
nell'area adriatica si é registrata nel 25541
del 7% fatto registrare nel 2004 e comunque legato fortemente al crescente ruolo di Taranto come
importante polo di smistamento del mercato dette rinfuse.

I traffici appaiono concentrati al Nord e al Sud dell'area: il 49% del traffico e concentrato
net porti dell'alto Adriatico; mentre Taranto, da solo, raccoglie il 31% dei traffici.

Con circa 48 milioni di fonnellate di merci, il porto di Trieste resta il principale porto
dell'areq per movimenti complessivi, ormai rag-~giunto da Taranto (47 milioni di tonnellate), leader

assoluto nel mercalo dette rinfuse solide e dei container.

Attraverso un'analisi pitt dettagliata dedicata ai container, si rileva che nel 2005 il traffico
container nell'aren Adriatica ha raggiunto 1,7 milioni di teus (+4,7% rispetto all‘anno precédente).
La crescita, sebbene contenuta, segue un quingquennio di grande sviluppo. A livello di singoli scali,
molte viflessioni sono in linea con quanto gia sottolineato per il movimento merci complessivo. Nel
2005 risultn evidente la sofferenza di tutti i porti adriotici italiani, con perdite piit 0o meno
contenute, mentre tutti gli scali del ba~cino non italiani hanno fatto registrare crescite a due cifre;

come 1 porti di Koper e Rijeka.

In tole contesto 1 porti italiand dell'area Adriatica si confrontano sia a livello nazionale che
internazionale con una situazione di crescita inferiore alle proprie potenzialita di sviluppo.

A tal riguardo, come chiaramente evidenziato nel Master Plan " Autostrade del Mare”,
redatto sulla buse del Protocollo d'intesa (inarzo 2006) tra Regione e Rete Autostrade Mediterrance
S.p.A (RAM ) “In questo quadro strategico, In Regione Abruzzo assume un ruolo nodale
all"tnterno dello spazio euro-mediterraneo, facendo leva non solo sulle proprie risorse ma anche e
soprattutio sulle potenzialita produttive dei paesi emergenti, rispeto alle quali la vegione si pone
conte principale elemento di catalizzazione e valorizzazione attraverso le proprie competenze”,

1l suddetto piano regionale di sviluppo ha evidenziato come ln Regione Abruzzo attraverso
Vattunzione di interventi di potenziamento e nggiornamento del sistemn poriuale regionale pud

rafforzare la sun posizione su scala europen e nazionale puntando ad un ruolo primario sul raccordo




eTaral

Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014) Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Pag. 99
IBCOMDARIALE M

T e IFEICIO
,:\. HFy s
E’CGPJ%%GT SYATIGA PE

TV/W L

“il trasporto merci su gomma, nfegmndo il

tra Tirreno e Adriatico e creando di ﬁzthq zf‘C’ %

- -Aj \L
sistema dei trasporti regionali con i omndz assi di comunicazione nazionali ¢ internazionali.

In effetti, la Regione Abruzzo ha da tempo individuato, ira le sue prioriti programmatiche,
la realizzazione e messa in opera di strutture intermoduli dedicate alle merci (Interporto d’Abruzzo,
Centro merci della Marsica, autoporti di S. Salvo e Roseto, potenziamento dei porti di Vasto,
Ortona, Pescara ¢ dell'aeroporto d’Abruzzo). Previsioni confermate dal Documento Strategico
redatto nell'ambito del Quadro di Riferimento Strategico Nazionale (QSN), nel quale si insiste
sulla necessitu di realizzare sia infrastrutture necessarie al miglioramento dell accessibility fisica,
sia nodi |

logistici al servizio del mercato interno e dei due bacini del Mediterraneo e dei Balcani.,

La priorita strategica in materia di infrastrutture portuali che emerge dal Master Plan
Abruzzo sottolinen come cid che ancora oggi penalizza la crescita dei porti abruzzesi ¢ ln
promiscuita delle loro funzioni. Da questo contesto si afferma ancora di piit l'esigenza di rafforzare
e valorizzare le specifiche potenzialita del sistema logistico regionale nel suo complesso.

In particolare il porto di Vasto per le sue caratteristiche e potenzialiti & stato individuato
come terminal della RAM, per lo “sviluppo di un asse longitudinale capoce di saldare i mercati
dell'Italin centrale ol sistema portuale adriatico - settentrionale. In questo senso Vasto pud porsi
non solo al servizio del bacino di utenza regionale, ma catalizzare i traffici di Lazio, Molise,
Campania e alta Puglia aventi come destinazione il sistema portuale veneto e friulano. Le distanze
chilometriche del "tutto-strada” sembrano suggerire U'esistenza di uno spazio di mercato per un
collegamento di Autostrada del Mare capace di drenare traffico pesante che attualmente gravita
lungo In divettrice stradale adriatica. Allo stesso modo, Vasto sembra in grado di sostenere le
relazioni con 1 mercati rvegionali piit 1 meridionali ¢ in particolare con la sponda sud del
Mediterraneo. Tali relazioni si sviluppano lungo un asse longitudinale che ¢ naturale prosecuzione
delln direttrice adriatica, all'interno della quale Vasto pud giocare un ruolo di nodo di scambio

centtrale”

3.4 Il trasporio terrestre

N
S}
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Il porto di Vasto é szgfﬁczentemente accessibile dalla vete di trasporto stradale essendo
prioritariamente interconnesso con l'autostrada A14 (Adriatica Ancona-Pescara-Bari) attraverso il
casello di Vasto Nord (Casalbordino), distante circa 7 km, raggiungibile tramite la 5516
attualmente interessata da interventi di riqualificazione e potenziamento che si integrano con quelli
della SP170 contemplati anche dai lavori in fase di progettazione esecution dn parte del Co.A.S.LV.
nell’mnbito del finanziamento CIPE 138/2000. Per quanto riguarda la linea di trasporto ferroviaria,
seppure lo scalo ferroviario della linea nazionale adrintica Pescara-Bari delle FF.S. disti meno di 1,0
k- dalle banchine portuali e da detto scalo si diparte anche una linea di collegamento a servizio
della limitrofa area industriale che di fatto si spinge sino a meno di 150 m dalla darsena portuale ln
particolare orografin del luogo non ha reso di semplice attuazione la realizzazione di una linea di
collegamento diretto con il porto.

Il porto di Vasto dista circa 18 km dall’Autoporto di San Salvo, ormai in fase di
completamento definitivo, che rappresentn una preziosa piattaforma logistica di riferimento per
favorire e completare i flussi dei traffici portuali con i mercati nazionali ed internazionali.

Inaltre nell’ambito del piano regionale dei trasporti & previsto il collegamento ferroviario

dell‘autoporio con il porio di Vasto e I'area industriale di Vasto-San Salvo,

3.4.2 Le infrastrutture di collegamento stradale e ferroviario del porto

La particolare orografin della fascia costiera ove ricade il parto di Vasto, insediatosi
nell’originaria insenatura naturale compresa tra i promontori di Punta della Penna e Punta della
Lotta, condiziona sensibilmente i collegnmenti terrestri (stradale e ferroviario),

La strada di accesso al porto st sviluppa per cirea 400 m con una pendenza di circa il 4%
visalendo lungo il margine settentrionale del fronte di falesia del promottorio di Punta della Penna,
dalla quota di circa 2,0 m del varco di accesso all’area portuale sino alla quota di 18,0 m in
corrispondenza dello svincolo con la SP170 (Via Osca) che rappresenta 'asse viario principale
dell’aren industriale refrostante il porto e a sua volia si innesta sulla SS16 in corvispondenza dello

scalo ferrowiario “Porio di Vasto”,
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servizio dell'area industriale retrostante il porto sia a meno di 150 m dal piazzale di riva. D’altra

parte l'orografia del sito & tale che un eventuale collegamento ferraviario del porto puo essere
attuato solo attraverso una galleria con un tracciato che, in ragione del dislivello esistente di
almeno 10 m e dei raggi di curvatura minimi, dovrebbe svilupparsi per almeno 800 m.

Al fine di verificave Ia fattibilits del collegamento ferroviario del porto con I'attugle binario o
servizio  dell’aren industriale retrostante, nella redazione del presente PRP si ¢ valutata In
sostenibiliti tecnico-economica di un collegamento Jerroviario ipotizzando tre possibili tracciati
Planoaltimetrici tra loro alternativi. In particolare si & riscontrata la possibiliti di ridurre il
dislivello geodetico tramite la riqualificazione dell’attuale percorso in trincen posto al margine della
SP170 (via Osca), Nella successiva fase di progettazione preliminare si dovrd selezionare ed
ottimizzare, sulla scorta di apposite indagini di campo e studi specialistici (con particolare
riferimento alle caratteristiche geologiche e geotecniche nonché alle possibili presenze archeologiche
ed al valore paesnggistico e ambientale), Ueffettivo tracciato planoaltimetrico e le distinte tipologie

strutturali,

3.5 Condizioni di operativita dell’attuale sistema parﬁmla

Per una verifica oggettiva delle condizioni di operativita del porto di Vasto & stato utilizzato
urt opportuno modello per la microsimulazione ed ottimizzazione i eventi rappresentativi degli
scenari di traffico delle attivita portuali in grado quindi di rappresentare arrivi, stazionamenti ¢
partenze di ogni singola nave su un orizzonte temporale finito . Questo programma & stato
applicato in piit fosi; nella prima, descritta nel presente paragiafo, & stata effettuatn la preliminare
taratura e valzﬁaziane del modello sulla base delle attuali condizioni mfrastrutturali (numero e
dimensioni delle banchine, tipologie delle navi servite e caratteristiche dei mezzi di sbarco ed
fmbarco) stimando il grado di cccupazione e di congestione del sisterma portuale. I dati ottenuti,
raffrontati ai valori standard usuali, hanno Jornito una misura oggetiiva del livello di attivits: che

attualmente contraddistingue il porto di Vasto,
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di levante attualmente non utilizzata per il traffico mercantile e destinata prevalentemente
all’ormeggio dei pescherecci; banching di viva che puo assicurare l'nccosto di fianco di due navi di
lunghezza non superiore ai 120 m per il traffico di rinfuse solide ed un accosto con ormeggio in
proravia o poppavia di ung nave Ro-Ro.; banchina di ponente destinata al traffico di prodoiti liguidi
ove pufd attraccare una sola nave.

La prima serie di simulnzioni dell'operativita portuale & stata condotta considerando non
solo gli attuali flussi di traffico cornmerciale ma anche possibili incrementi percentuali al fine di
valutare il grado di congestione (tempo di attesa in “rada” delle navi) imputabile all'attuale sistema
portuale.

Le simulazioni condotte hanno permesso di verificare che per incrementi dei flussi di traffico
superiori del 100 % rispetio a quelli attuali (guindi oltre 1 milione di tonnellate all’anno) si
registrerebbero tempi di attesa eccessivi per mancanza di disponibilita degli attuali accosti di
banchina. Sulla bose delle previsioni di sviluppo dei traffici portuali nel medio e lungo termine
(entro il 2015) il porto di Vasto raggiungerd questa soglia limite; ne consegue che il mancato
ndeguamento delle infrastrutture portuali comporterd scenari critici delle attivity portuali con

inevitabili ripercussioni negative sulle opportunita di sviluppo del porto.

3.6 Attuali limitnzioni ed aspetii marittimi del porto
Al fine di definire e verificare in modo oggettivo il nuovo assetto portuale previsto dal Piano
Regolatore Portuale del 2007 ¢ stata condotta una prima analisi critica dell’attuale assetto portuale

nei confronti degli aspetti maritiimi riconducibili alle seguenti tematiche di indagine:

@ caratteristiche di navigabilita ed agibilita all imboceaturn portuale;
@ condiziont di manovrabilita negli specchi portuali interni;
a condizioni di stazionamento all'ormeggio dei natanti.

Si € cosi tracciato un quadro di riferimento delle attuali criticita marittime che condizionano

le attivitn di iraffico commerciale del porto di Vasto, trovando pieno riscontro con Vesperienza
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dalle limitate profondita dei fondali nelle zone dl mzﬁ%m‘ff’/é ormeggio delle navi commerciali & stata
condotta una verifica sulle conseguenti limitazioni delle dimensioni caratteristiche delle navi
commerciali che possono accedere ed ormeggiare nel porto di Vasto con i necessari margini di
sicurezza di navigazione.

5i riportano brevemente le attuali limitazioni del porto di Vasto per gli aspetti marittimi che
di fatto comportano pesanti ripercussioni ai possibili scennri di sviluppo dei traffici portuali

e Limitazioni dovute alle profondita dei fondali

Anche ipotizzando interventi di approfondimento degli attuali fondali, comungue sino al
valore massimo di H = -8.0 m s.L.m. contemplato dal PRP vigente e condizionato dalle quote di
fondazione delle attuali banchine, salvo verificare comunque la piena compatibilith degli altri
parametri geometrici (larghezza e lunghezza delle navi da comparare alle dimensioni del canale di
accesso e delle aree di manovia) si potrebbe potenzialimente consentire l'sccesso al porto ad
imbarcazioni mercantili il cui pescaggio D al massimo & pari a 7,3 m. Ne consegue una limitazione.
Ne consegue che comungue l'accesso al porto sarebbe limitato ad imbarcazioni aventi al massimo
valori della portata lorda (DWT) compresi tra 7.000 t (per Ia classe tipologica Bulk Carrier) 8.750 +
(per la classe tipologica Bulk Carrier).

° Limitazioni dovute alla conformazione dell'avamporto di accesso alla darsena interna

L'attunle avamporio presenta unm conformazione e dimensioni d'insieme tali da
cireoscrivere un ipotetico cerchio di evoluzione avente un diametro al massimo di 170 m che di fatto
limita ln lunghezza massima LOA delle imbarcazioni a 85 m se vengono assistite da rimorchiatori

per ridursi a meno di 60 m in assenza di rimorchiatori di supporto,

Queste limitazioni dell'attuale conformazione del porto di Vasto, che peraltro trovano pieno
riscontro con le effettive condizioni ed esperienze nelle operazioni e disposizioni di manovra
ilustrate dai piloti e dai responsabili dell’ Ufficio Circondarinle Marittiro, pongono in evidenza che
le principali criticita per gli aspetti marittimi sono costituite dalla combinazione dei seguenti
elementi:

- le ridotte dimensioni e l'anomala conformazione dell’avamporto;
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- una non adeguate amplezza:del
alle condizioni meteo marine (vento ed onda) pitt intense provenienti da nord e sud-est;

- impropria conformazione (per orientamento e larghezza) dell imboccatura interna che
delimita l'accesso alla darsena portuale;

- velativamente alla destinazione d'uso delle banchine di ormeggio Unttuale ubicazione
del terminale di attracco per 1 prodotti liguidi, costituiti prevalentemente da sostanze chimiche e olii
vegetali, si colloca lungo la banchina di ponente quindi nella zona pit interna della darsena rispetto
all'imboccatura portuale con vipercussioni sulle problematiche di navigabilita e agibilita portuale.

Nel suo complesso, teniito conto della convivenza tra le distinte realtd dei traffici marittimi
(nlle attivita del traffico commerciale si affiancano quelle della nautica da diporto e della pesca) che
caratterizzano il porto di Vasto Usttuale conformazione planimetrica riflette scenari di rischio
incompatibili con 1 moderni standard di navigabilita del traffico marittimo.

Ne consegue che risulta priovitario pianificare ed att.uare quanto prima win nuovo assetto
planimetrico delle opere marittime del porto di Vasto al fine di superare le suddette criticiti non
solo per adeguare il sistema portuale alle moderne esigenze dei traffici portuali consentendo
Paccesso od imbarcazioni avenli dislocamenti consoni all'incremento dei traffici portuali ma
soprattutio per il rispetto dei requisiti minimi di sicurezza alla navigaziome e stazionamento

all’orineggio delle imbarcazioni.

4 Strategie, obieltivi e scenari previsionali del nuovo piano

L'obiettivo prioritario perseguito nella redazione del Piano Regolatore Portuale 2007 & stato
quello di definire la configurazione portuale piit funzionale e completa per le tipologie e le tendenze
evolutive dei traffici che potranno interessare il porto di Vasto, operando comungue el pieno
vispetta delle possibili ripercussioni sull'winbiente limitvofo, sin nei confronti della biocenosi marina

sua degli effetti sui fenomeni di dinamica costiera,
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massima attenzione al miglioramento delle coﬁdjzfgi ?@_’gjﬁ'ﬁienza e di economiciti delle operazioni
di carico e scarico incrementando le superfici dei piazzali e cercando anche di ottimizzare le
destinazioni d'uso delle aree portuali.

Si & voluto inserire fra gli obiettivi dello studio anche quello della portualitd turistica e
peschereccia, che al giorno d'oggi hanno indubbi riflessi sulle attivitd del porto commerciale, poiché
buona parte del porto esistente & occupato da imbarcazioni da diporto e da pesca, che interferiscono
¢ disturbano notevolmente lo manovra delle navi e V'utilizzazione delle banchine. Ambedue 1 settori
inoltre non riescono ad espandersi adeguatamente perché oltre alla carenza di spazi e strutture

disponibili lamentano condizioni d'inevitabile convivenza con le attivitd ed inclinazioni pin

prettamente commerciali ed industriali del porio.

41  SWOT ANALYSIS dell’attuale sistema portuale

Per investigare in maniera sistematica il complesso sistema portuale e le problematiche ad
esso connesse & stato applicato il metodo SWOT che prevede Vanalisi e classificazione dei vari
elementi attinenti il sistemna portuale () in funzione delle seguenti peculiaritd:

STRENGHTS punti di forza

WEAKNESS punti deboli

OPPORTUNITIES opportunitd di sviluppo

THREATS mingcee e rischi di recessione

Con questo approccio sistematico si mira o sintetizzare e classificare le potenzialifé ele
deficienze attuali del sistema portunle in funzione anche delle tendenze evolutive in atto.

Di seguito si elencano i principali elementi critici del sistema portuale individuai e
classificati con il metodo SWOT:

<«  Puntidiforza

+  Unico porto regionale datato di attrezzature adeguate per ln movimentazione
meccanicd delle merci rinfuse

+  Superficie di piazzali piil minpia rispetto al coniesto regionale

+  Presenza di un servizio Ro-Ro in fase di sviluppo e potenziamento

b2
=1}
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;,/ #glanze di potenziamentd da Iparte
dell'industiia locale N

v Posizione geografica favorevole rispetto al sistema dei traffici nell’ Adriatico

v Presenza di un bacine d'utenza come Ia provincia di Chieti con forte
imprenditorinlita diffusa

v Relativa vicingnza e facilith di collegamento con la Autostrada Pescara-Roma e
U'Adrintica _

v Presenza di alii fondali naturali in prossimita dell'imboccatura portuale

s Sistema portuale completamente svincolato dal tessuto urbano e comungue non

destinato a subire la pressione di uno sviluppo incontrollato dell’edilizia a ridosso del porto
v Punti deboli

v Insufficienza di spozi in banchina per la movimentazione il deposito e lo stoccaggio
delle merci con conseguente bassa produttivit e alto impatto ambientale;

v Ridotti fondali con problemi di pescaggio per le navi di grande tonnellaggio;

v Condizioni di difficolta nelle manovre di ngresso all'imboccatura portuale e
all'interno dello stesso poréo anche u causa dell'elevata agitazione ondosa

= Forte risacca all'interno del porto anche in assenza di mareggiate significative, con
venti da grecale elo levante con problemi di stazionamento delle imbarcazioni all’ormeggio

+ Irrazionale ubicazione delle aree di ormeggio e spazi di banchina per 'attivita
peschereccin e della nautica dn diporto con conseguente limitata disponibilita degli spazi o mare e
degli spazi a terra per la movimentazione delle merci

v Sovrapposiziont di funzioni all‘interno dell aren portuale (turismo; traffico merci;
pesca) con vipercussioni sull'operativity delle nttivita commerciali e piit in generale elevate
condizioni di rischio per la sicurezza

¥ Assenzadi attrezzature idonee per la movimentazione delle merci

v Inadeguatezza delle infrastrutture di collegamento con la rete nazionale dei tiasporii

fervoviari e autostradali.
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v Inserimento nel sistema del Corridoio Adriatico e pitt in generale con le Reti di
trasporto Trans-Evropee anche in sinergia con I’ Autoporto di San Salvo

v Interfaccia con Lazio, Campania e Toscana per il trasferimento merci ed il traffico
passeggeri con i Balcani in genere

v Azioni in atto per la creazione di un nuovo porto turistico esterno al porto di Vasto
con conseguente possibilita di riutilizzare banchine, attualmente occupate da imbarcazioni da
diporto, e soprattutto di eliminare le attuali commistiond

¥ Ruolo importante per 'economia locale con particolare riferimento alle attivita della

limitrofa area industrinle e vipercussioni anche in termini di indotto.

¥ Rischi di recessione

v Mancato sviluppo dei voluwmi di traffico portuale a causa delle esistenti infrastrutture
e servizi inadeguate efo impreparate agli attuali segnali di incremento del traffico con inevitabile
dirottamento della “domanda” verso aliri porti;

v Competitivita e sviluppo di altri porti dell’ Adriatico centro-meridionale (Ortona,
Termoli, Manfredonia)

v Perditq di introiti costanti derivanti da una riduzione delle attivitd portuali con
conseguente mancato impiego di “forza lavoro” locale e inevitabili ripercussioni negative sul

corttesto socio-economico dell’area.

Tramite questo approccio sistematico si & potuto tracciare un quadro degli elementi (generali
e specifici) che influenzano (positivamente o negativamente) U'efficienza del sistema portuale. E’
stato inolire tracciato un quadro degli attuali punti deboli e dei rischi di recessione che con I'azione
di piano possono essere rimossi, contollati o comunque gestiti al fine di minimizzarne gli effetti

negativi o addirittura convertirli in punti di forza per il sistera portuale.

4.2 Definizione degli obiettivi del Piano Regolatore Portuale

30
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possibile le potenzialiti e peculiarit, si preliminarmente proceduto alla definizione degli obiettivi

ritenuti prioritari. A tal scopo sono stail individuati i seguenti obiettivi del Piano Regolatore
Poriuale e per ciascuno di questi si sono esaminate le problematiche e finalita definendo cosi le linee
guida cui fare riferimento nelln successtva fase di selezione ed ottimizzazione delle soluzioni di
Piano sostenibili,

- Estensione delle aree portuali

- Opere foranee per la delimitazione ¢ difesa da mare delle aree portuali

- Posizione e orientamento dell imboceatura poriuale

- Conformazione e destinazione d'uso degli specchi portuali interni

- Individuazione delle aree ove renlizzare ln sede degli enti e societd operanti
nell’ambito portunle

- Individunzione degli ambiti portuali da adibire alle attivitd dei pescherecci e della
nautica da diporto

- Realizzazione del collegamento ferroviario

v  ESTENSIONE DELLE AREE PORTUALI

Le previsioni di evoluzione dei traffici portuali forniscono una stima della potenzialita di
sviluppo nel breve periodo (2010-2015) compresa tra le 0,6+0,7 tanno attuali e 1,0 milioni di
tlanno, per attestarsi nel hungo periodo (2015-2020) su di un valore medio di 1,3 milioni di tanno.
Pertanto come traguardo operativo entro i prossimi 10 anni il Porto di Vasto dovrebbe essere in
grado di gestive un sicuro raddoppio degli attuali quantitativi dei traffici commerciali superando Ia
soglin di 1.000.000 tanno. GIi studi di operativitd portuale hanno permesso di verificare come per
Vesistente sistema portuale incrementi del traffico commerciale superiort al 100 % (cioé oltre la
soglia di 1.000.000 t/anno) comporterebbero inevitabili scenari di saturazione tali che, oltre ad
azioni di rvecupero degli attuali fronti di banching e pinzzali nonché potenziamenti ed
ottimizzazione degli attuali sistemi di sbarco ed imbarco, savebbe necessario garantire in tempi

brevi comungue il raddoppio delle atfuali infrastrutture di banching e dei piazzali a servizio delle

31
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perseguito anche nel breve termine

attivita commerciali. Quesfo obiettivo ‘Roﬁ%ﬁg
semplicemente rvidefinendo gli ambiti e le ‘dengwn/ d'uso dell’area portuale dedicandoli
esclustvamente al traffico commerciale. Di fatto perd questa soluzione richiederebbe 1'inevitabile
“sfratto” delle attivita della nautica e della pesca che attualmente occupano quasi integralmente la
banchina di levante e ponente limitando anche gli usi delle aree a terva e con ripercussioni sulle
opetazioni di carico e scarico.

A tal viguardo & stata condotta una nuova serie di simulazioni dell'operativita portuale al
Jfime di verificare il numero di banchine m ottimale di cui dovra essere dotato il sistema portuale in
esame per assicurare con l'incremento dei flussi di traffico comunque un grado di occupazione
medio della singola banchina economicamente valido limitando i tempi di attesa. Questo criterio di
indagine, condotto ipotizzando un numero di banchine variabile da 1 a 4 (corvispondenti ad un
nutnero di accosti nave compreso tra 2 e 8), ha fornito in modo oggettivo un parametro di
valutazione dei traffici sostenibili dal sisterma porto (definito in termini di numero di navi per anno)
per distinti scenari di potenziamento del sistema portuale (definito in numero di accosti nave)
ipotizzando di mantenere gli attuali valori medi dei tempi di servizio ed accettando un grado di
occupazione (detto anche coefficiente di carico) wc del sistema portuale pari a 0,55 ( ).

In definitiva si & verificata I'opportunitd di dotare il Porto di Vasto di un Terminal
Commerciale che attraverso la realizzazione di wna nuova darsena di ormeggio assicuri In
disponibilita di quattro fronti di banchina asserviti ad almeno tre pinzzali per ln movimentazione e

stoccaggio delle merci.

+  OPERE FORANEE PER LA DELIMITAZIONE E DIFESA DA MARE DELLE
AREE PORTUALI

Davendo raddoppiare le infrastrutture portuali (banchine ed aree a terra), per adeguare il
sistetna portuale alle esigenze di traffico attuali e future, e tenuto conto delle emergenze di caratiere
ambientale e paesaggistico delle aree limitrofe al porto, nella definizione della nuova configurazione
portuale ci si deve mecessariamenie orientare su soluzioni di ampliamento, verso levante, delle
attuali opere fovanee del porto. Si & guindi riscontrata e confermata ln validita dell’ipotesi di base

prevista dalla proposta di PRP presentata nel 1998 dal Co.A.S.LV. in merito all'inevitabile
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sottoflutto, comungue radicato su quello afti[iﬁ{gt i;@kdé’fl{i‘nifm‘e al massimo le interferenze con la
falesia di Punta Penna.

Nella definizione della conformazione planimetrica d'insieme delle nuove dighe foranee,
questa deve essere tale da:

- nssicurare un ovalido “ridosso” degli specchi portuali interni con particolare
riferimento alle problematiche di agitazione ondosa residua lungo i fronti di ormeggio;

- rispettare 1 vequisiti di sicurezza per le problematiche di navigazione delle
imbarcazioni nelle manovre di ingresso e uscita a partive dal canale di accesso all'imboccatura sino
alle darsene interne, anche in condizioni meteomarine avverse,

- risolvere le attuali problematiche di tracimazione delle opere foranee;

- minimizzare le interferenze delle opere portunli con i fenomeni di morfodinamica
costiera con particolare riferimento al tratto di litorale sabbioso posto a nord (verso Punta Aderci) e
nel contempo evitare concentrazioni dell’energia associata la moto ondoso nel tratto di costa
rocciosa posto immediatamente sottoflutto (a sud di Punta della Penna);

- tenere conto per l'opera di vadicamento della dign di sottoflutto delle possibili
interferenze con lo shocco g mare del fosso della Lebba.

In sostanza I'ipotesi di wmpliomento delle opere foranee deve consentire di modulare il
sistema portuale, ed i relativi traffici, in due darsene guadagnando ampi specchi liguidi con vasti
fronii di banchina (di lunghezza superiore a 250 m) abbinati a pinzzali retrostanti sufficientemente
estesi. Inoltre si deve esaminare Vipotest di banchinamento sia dell'esistente molo di sottoflutto sul
lato di levante (attunlmente esposto al moto ondose) sia del molo sopraflutto almeno per il tratto pii

prossimo al suo radicamento con la banchina di ponente.

v  POSIZIONE E ORIENTAMENTO DELL'IMBOCCATURA PORTUALE
Deve garantire il facile accesso delle 1navi anche in condizioni meteomarine estreme ma el
contempo deve offrive un valido ridosso nei confronti dell'agitazione vesidua delle aree portuali

interne e limitare ¢li eventuali fenoment di insabbinmento.
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portuale del nuovo bacino portuale possa e e(e:éiﬂ#{ per quanto possibile verso il largo,
migliorando cosi l'attuale tmboccatura la cui conformazione & critica per l'ingresso di navi in
condizioni meteo-marine auverse. Attualmente gli eventi di bora, agendo al traverso, tendono a
sospingere le navi dall'imboccatura verso bassi fondali e a ridosso del molo di sottoflutto; per contro
gli eventi da scirocco-levante rendono complesse le manovre di arresto e rotazione verso la darsena
portuale anche all'interno dello stesso avamporto. Nel contentpo si deve cercare di ubicare
Vimboceatura in una zona di minima distanza dei fondali maggiori per ridurre la lunghezza di
eventuali canali di accesso e nel contempo il rischio di insabbiamenti,

Le soluzioni di base da approfondire devono comunque prevedere la presenza di un
avamporto (esterno oppure interno rispetio alla posizione delle nuove dighe foranee) al fine di

agevolare le condizioni di manovra delle navi,

+  CONFORMAZIONE E DESTINAZIONE D’LISO DEGLI SPECCHI PORTUALI
INTERNI

Devono garantire sufficienti aree di manovra offrendo ampi fronti di banchina con adeguate
aree a tergo per ln movimentazione e stoccaggio delle merci,

Sulla base degli scenari di traffico previsti si deve operare un primo dimensionamento della
sufficienza dei fronti di banchina e delle aree di servizio a tergo utilizzando il modello di

simulazione dell'operativith portuale gia impiegato nelle fasi conoscitive del presente studio.

v INDIVIDUAZIONE DELLE AREE OVE REALIZZARE LA SEDE DEGLI ENTI
E SOCIETA OPERANTI NELL’AMBITO PORTUALE

Tenuto conto dei limitati spazi a terra e sopratiutto del vincolo orografico del fronte di
falesia che "cintura” 'attuale ambito portuale, lo “scenario” del PRP deve verificare la foitibilizg di
una viqualificazione dell’oituale “varco portuale” realizzandovi un edificio multifunzionale che
presenta il vantaggio di essere baricentrico rigpetto all'area portuale ed in asse con la via di

collegamento terrestre.

34
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servizi vitali per attivita del porto dovre ibéés_.g_‘g%wunque caratterizzata dall’immediata
disponibiliti e dalla vicinanza al porto escludendo per quanto possibile soluzioni che utilizzino aree
poste all'interno della linea doganale anche per evidenti motivi di sicurezza dei soggetti che
frequentano gli uffici e/o che operano in porto con riferimento alle disposizioni del Decreto
Legislativo 626/94 e al codice ISPS (International Ship and Port facility Security) dell'IMO
(International Marittime Organization),

Un aliro nodo da sciogliere & quello della definitiva “soluzione” dell’edificio del mercato
ittico. Nell'ambito delle attivitd di progettazione condotta dagli scriventi per Vattuazione di
mterventi prioritari finalizzati alla riqualificazione e potenziamento del sistema portuale si ¢ avuto
modo di verificare, sulln base degli elementi oggettivi acquisiti con una specifica indagine
conoscitiva sullo stato di salute delle strutture portanti, la necessith di prevedere quanto prima la
completa demolizione di questo edificio. Infatti le sue condizioni di degrado strutturale e la sua
vetustd, anche per quanfo riguarda i wuovi vincoli normativi per il rispetio delle condizioni
igieniche e di sicurezza delle maestranze, sono tali da rendere insostenibile da un punto di vista
tecnico-economico eventuali scenari di riqualificnzione e recupero. Pertanto, tenuto conto della sua
impropria ubicazione all'interno nel pinzzale di riva che penalizza non solo in termini di superficie
utile 1l pinzzale ma anche delle problematiche di accesso ail'interno dell'aren doganale, si ritiene
ndispensabile attuare mnel breve termine la sua alienazione e demolizione realizzando g

compensazione un edificio piil consono ed adeguato alle moderne esigenze delle attivita e servizi,

v INDIVIDUAZIONE DEGLI AMBITI PORTUALI DA ADIBIRE ALLE
ATTIVITA DEI PESCHERECCI E DELLA NAUTICA DA DIPORTO

51 devono esaminare pitt configurazioni tenendo conto di diversi vincoli ma assicurando in
ogni caso la realizzazione di infrastrufture portunli “dedicate” alla portunlitd turistica e
peschereccin aventi dimensioni adeguate alle richieste ed esigenze sia della nautica da diporto che
delle attivita della pesca, con un rapporto tra il costo delle nuove opere ed il muimero di posti barca
appropriato; per quanto possibile la realizzazione efo rigualificazione delle aree portuali da dedicare

alle attiviti della nautica e delln pesca deve rappresentare un elemento di sviluppo socio-economico
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porto di Vasio & quella di porto commerciale sz"dﬂwﬁm%ﬁ;}iamente favorire configurazioni che per

quanto possibile riducano gli attuali conflitti e commistioni tra le attivitd commerciali e quelle della

pesca e delln nautica da diporto che gia attualmente ricoprono un ruolo molto marginale.

v  REALIZZAZIONE DEL COLLEGAMENTO FERROVIARIO

Si conferma quanto gia indicato nei precedenti PRP in merito alla necessita di promuovere il
processo di diversificazione dei vettori di traffico terrestre, attualmente esclusivamente su
“gomina”, assicurando il collegamento ferroviario tra il sistema portuale e la linea ferroviaria
nazionale Pescara-Bari (). Tenuto conto del potenziamento di questo asse ferroviario in fase di
completamento da parte delle Ferrovie di Stato, e di quanto recentemente pignificato con la Regione
Abruzzo per I'asse ferroviario Roma-Pescara, con la realizzazione del collegamento ferroviario il
Porto di Vasto vedrebbe incrementate le sue potenzialiti quale nodo di interscambio commercinle.

Considerata lo presenza della linea ferroviaria a servizio dell’aren industriale, che costeggia
la stradn provinciale passando in linea d'area a meno di 400 m dal varco doganale del porto ma ad
una guota di circa 13,0 m, per realizzare il collegamento ferroviario sarebbe sufficiente “allaccinrsi”
a questa linea. Per contro l'orografia dei luoghi & fale che questo collegamento ferroviario deve
“scontare” 1l dislivello di almeno 10 m rispetto alla quotn dei pinzzali portuali. Ne consegue che ¢
necessario segutre un percorso planoaltimetrico tale che con tratti in galleria e in trincen assicuri il
collegamento secondo “livellette” e “raggi di curvatura” conformi agli standard delle ferrovie,

Per quanto riguarda il tracciato ferroviario all'interno del porto si ritiene che questo debba
consistere in un unico asse da disporre comunque in posizione baricentrica rispetto alle banchine

" adibite ai traffici commercinli.

5 SELEZIONE = ED  OTTIMIZZAZIONE — DELLA — CONFIGURAZIONE
PORTUALE

36
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definizione di possibili configurazioni portl?ﬁll qiz zzasc! ono dalla combinazione delle possibili
soluzioni dei distinti punti critici, attuali efo futurd, individuati per il sistema portuale in esame.

5i riportano a titolo indicativo alcune delle molteplici soluzioni esmminate, al Sfine di
illustrare l'iter sequito evidenziando quanto complessa ed articolatn ¢ stata questa fase in cui si ¢
cercato di operare “ad ampio raggio” sviluppando e analizzando tutte le possibili alternative. Si
precisa che in questa fase sono stati condotie diverse riumioni presso la sede del Co.A.SIV.
incontrando i rappresentanti non solo dell’ Autorits Marittima ma anche del Comune di Vasto, gli
operatori portuali ed i portatori di interesse delle distinte attivits che attualmente ricadono

all'interno del sistema portuale in esame.

51 Analisi delle possibili configurazioni portuali

Nell'infenzione di “svincolare” il traffico commerciale da quello relative alla nautica da
diporto e all'attiviti peschereccin sono state ricercate soluzioni (figg. 10.a, 10.b e 10.c) che
renderebbero fisicamente indipendenti l'imboceaturs e gli spazi di manovra delle navi mercantili dn
quelle imbarcazioni delln nautica da diporto e pesca. Si & perd riscontrato che Ia preesistente
conformazione portuale e lo necessiti i limitare le inter ferenze con il litorale sabbioso posto a
ponente che contraddistingue ln Riserva Naturale di Punta Aderci, rendono impercorribili
soluzioni che prevedono I'npertura di vn'imboccatura o ponentte per la nautica e la pesca. Per contro
un eventuale trasferimento a levante di Punta Penna dell'ambito portuale da dedicare alla noutica
ed alla pesca, vichiederebbe la realizznzione (al part di quanto gia proposto nel PRP del 1997) di
opere marittime (dighe frangiflutti e banchine) su alti Jondali (superiori a 10 m s.Lm.) inconsueti
per “marine” e porti pescherecci ¢ invece ben pitt appetibili per ln realizzozione di darsene e
banchine di ormeggio dedicate ai traffici commerciali. Per questa configurazione porivale (fig. 10.h)
resterebberc comunque da risolvere problemi comnessi con la vighilita interng portuale e
Uinterferenza con i vettori terrestvi dei traffici commerciali,

Avendo riscontrato impossibilita oggeitiva di realizzare per il porio di Vasio ambiti
portuali nettamente separati tra i tr ajfici commmerciali e quelli della nautica e pesca si & cercata ln

configurazione che assicuri comungue una migliore razionalizzazione dei distindi mnbiti vortuali

A
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Volendo assicurare il raddoppio degli specchi portuali attuali per adeguare il porto di Vasto

ai flussi dei traffici e dovendo temere conto nel contempo delle condizioni di esposizione
meteomaring del sito in esame nonché dei vincoli di carattere ambientale e paesaggistico I'unico
scenario di ampliamento possibile & quello verso levante che si pud realizzare con il prolungamento
dell’attuale molo di sopraflutto e la realizzazione di un nuove molo sottoflutio che delimita In nuova
darsena portuale.

Tenuto conto dei fondali elevati che contraddistinguono questo ambito, si & cercato di
contenere lo sviluppo delle nuove opere foranee comunque entro profonditd di -15 m assicurando
comungque adeguate larghezze del canale di accesso e dell'imboccatura nonché degli spazi di
manovra dell avamporto (figg. 11, 12 e 13).

Per quanto riguarda ln destinazione d'uso dei fronti di banching e pinzzali sono siate
vaglinte entrambe le ipotesi gid considerate in precedenza risconirando come pitt conwveniente In
possibilita di mantenere U'attuale ubicazione della nautica da diporto abbinando lungo il restante
tratto delln banchina di ponente anche l'attvitd peschereccia. Questa soluziome impone
Vallontanamento delle attivitd connesse ni traffici commerciali (merci liquide) che attualmente
gravitano al margine della Riserva Naiurale Guidatn di Punta Aderci e pertanto consentird di
perseguire i seguenti obiettivi:

- riqualificazione secondo i moderni standard tecnici dell'aren gitt allo stato attuale
destinata alla nautica da diporto;

- costryzione di un rapporto porto/territorio: il porto turistico come “porta” per lu
fascin litoranen di pregio paesaggistico ed ambientale di Punta Aderci;

- la delocalizzazione delle attivitd commerciali e la contestuale riqualificnzione della
banchina di levante per le attivita della pesca e turismo (nautica e traghetti passeggeri) costituird
una fascia di graduale passaggio da wn aren di particolare valore ambientale all'aren portuale

divettamente interessata dat traffici commerciali marittimi.
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configurazione portuale si & proceduto ad un'analisi dei principali fattori di valutazione
avvalendosi degli strumenti di calcolo e simulazione git impiegati nella fase di analisi delle criticita
attuali,

Nei paragrafi seguenti si riporta una sintesi dei visultati ottenuti rimandando agli specifici

allegati per le analisi di dettaglio di ciascun studio di settore

5.2.1 Verifica delle nuove condizioni di traffico portunle

Le simulazioni delle attuali condizioni di traffico portuale condotte nelle precedenti fasi dello
studio hanno evidenziato come U'odierno sistema portuale sia destinato ad essere facilmente saturato
a causa del progressive incremento dei volumi di traffico marittimo anche nel breve termine. Le
stmulazioni relative agli possibili scenari di potenziamento delle banchine portuali hanno indicato
la necessita di assicurare almeno quatiro fronti di banching asserviti da almeno tre piazzali per le
operazioni di movimentazione e stoccaggio delle merci.

5t & quindi condotin una terza serie di simulazioni di operativita portuale ipotizzando, nel
breve termine, uno scenario di traffico distinio per tipologia di traffico di banchina (Ro-Ro, Merci
varie e Rinfuse) i cut dati di input sono sintetizzati nelln tabella seguente.

Tipologia traffico Numero Accosti Navilanno  Ta (ore) Ts (ore)

Merci Varie 3 72 122 200

Rinfuse 3 Sa 91 150

Ro-Ro, Ro-Pax 1 200 44 24

Totale 368

I risultati delle simulazioni condotte indicano che il sistema portuale articolato nelle due
darsene ¢ in grado di gestire con valori di carico ottimali le punie di flusso di traffico (espresse in
mimero di navi commerciali per anno) che invece gin allo stato atiuale riflettono condizioni di
congestione (con inevitabili tempi di attesa in rada delle navi).

Tipo Traffico E [t5] (ore)  Tempo Attesa (ore)  Tempo Totale (ove)  Numero Navi pc




Anno XLIV - N. 33 Speciale (21.03.2014) Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Pag. 117

A
UFFICIO CIRCONDAR,

L T TS h
ELJ”*J'\'“IJ'J‘-. A

A 203.161.32

B 151.730.68 1524298 0553«» e’
C 2541 042 2583 200 0.556

Infine, & stata valutata l'operativiti del porio per incrementi degli scenari di traffico
conformi alle previsioni di sviluppo a medio e lunge termine (2015-2020) calcolando i relativi
fattori di carico +C. Il grafico seguente mostra che anche a seguito di un incremento del 50%
dell'attuale numero di navi, distinte per tipologia di traffico, il sistema poriugle & in grado di
operare con valori del fatiore di carico +C comungque accettabili.

Onmissis

5.2.2 Agitazione ondosa all‘interno del porto

Un ulteriore elemento di analisi della nuova configurazione portuale & quello del grado di
agitazione ondosa residun che si pud vegistrare all'imboccatura e nelle darsene portuali in
particolare lungo le banchine di ormeggio.

Per questa attivitd di studo & stato utilizzato un modello numerico (che integra in modo
esatto l'equazione di Helmholtz) per ln simulazione dei fenomeni di propagazione del moto ondoso
ed il calcolo dei valori dell’altezzn d'onda residua negli specchi portuali (imboccaiura e darsene
interne) tenendo conto dei fenomeni combinati di diffrazione e riflessione ().

1l modello numerico ha consentito la verifica oggettiva delle condizioni di ngitazione ondosa
fornendo ai progetiisti un utile parametro oggettivo di valutazione tra le distinte configurazioni
portunli ipotizzate. Selezionata la conformazione planimetrica che raoppresentn il giusto
compromesso tra le condizioni di agitazione ondosa residua senza perd penalizzare le condizioni di
manovrabilitd e accesso in corrispondenza dell imboccatura portuale, & stata condotta un'ulteriore
serie di simulazioni per verificare le condizioni di agitazione ondosa residua che 8i registreranno
nelle distinte fasi di aituazione della configurazione portuale. L'insieme di queste simulazioni
costifuirg un‘utile base di riferimento per i successivi studi di dettaglio da attuare nelle fasi di

‘ progettazione delle opere porfuali (ad esempio, simulazioni di manovrabilitd, condizioni di

stazionamento all'ormeggio e relative sollecitazioni su pargbordi e bitte).

C:;M , 40
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agitazione ondosa indotta dagli stati di mare. rit_muﬁif-p‘z/ﬁ significativi per le finalitd operative del
porto in esame (sollecitazioni nelle fasi di manovrn ed ormeggio delle imbarcazioni). Le
caratteristiche del moto ondoso al largo dell'imboccatura portuale sono state preliminarmente
derivate dallo studio metec-marino e sintefizzate in tre direzioni di provenienza (35° 60° ¢ 75° N)
e tre periodi dell’onda (6,0, 8,0 e 10,0 s) per un totale di nove stati di mare applicati a cigscuna
conifigurazione portuale. '

Nel corso delle fosi di selezione ed ottimizzazione della configurazione di Piano Regolatore si
¢ fatto ricorso pitt volte al modello di ngitazione ondosa; complessivamente sono state simulate dieci
configurazioni portuali a partire da quella della configurazione attuale, che ha costituito In base i
riferimento, e comprese quelle relative nlle fasi di attuazione della configurazione di Piano. Per i

dettagli si vimanda alla specifica relazione dello studio di settore.

5.3 Scelta dellg configurazione definitiva

La ricerca della configurazione planimetrica definitiva del porto di Vaste (incluso
I'eventuale realizzazione di un porto turistico e peschereccio piit o meno svincolato dall'attuale
struttura portuale) & stata falicosa e conirastata, frutto di numerosi compromessi fra diverse
esigenze, non sempre strettamente correlate con ln funzionalits del porto.

Senza entrare nel merito di un vero e proprio confronto fra le diverse soluzioni, ci si limita
qui ad elencare ed a commentare i fattori principali che hanno orientato nella scelta e che, in un
confronto eseguito ad esermpio con il metodo delln check-list, sposterebbero decisamente la bilancia
verso la soluzione definitiva adottaia per il nuovo Piano Regolatore Portuale. Per i fattori che non
compmiono nella tabella (quali ad esempio ln viabilita o ln realizzazione delledificio polifunzionale
in corrispondenza del varco portuale) le considerazioni svolte e le scelte effettuate possono essere
applicate indifferentemente g tutte le soluzioni studiate.

FATTORI DA CONSIDERARE (OSSERVAZIONI

Influenza sut litorali adincenti Non protendendosi le nuove opere foranee wverso la
Jalcata sablbiosa di ponente (alimentata dal trasporto solido proveniente da nord) non si ravvisane

condizioni di interferenza con la morfodinamica costiera. Le opere foranee si protendono invece
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Punta Penna nei confronti delle mareggiate p; mﬁﬁf‘s&“ rovenienti da nord.

Navigabilits Con le modifiche introdotte dalla configurazione proposta rispetto a quella
attuale si migliorano le condizioni di accessibiliti al porto e di manovrabilita nell’avamporto, sia in
ingresso che in uscita.

Agimzicmé ondosa all'interno del porto  La nuova conformazione dell'imboccatura e
dell’avamporto é tale da ridurre I'attuale grado di agitazione ondosa residua.

Insabbiamento del porto L'orientamento delle dighe foranee ¢ tale da confinare
validamente i fenomeni di trasporto solido litoraneo limitandone I'attuale tendenza alla dispersione
verso il largo. Inolire la posizione dell'imboccaturn su fondali dell'ordine di 15 m riduce
ulteriormente i gia trascurabili fenomeni di insabbiamento degli specchi portuali interni.

Portualitd turistica e peschereccia  La configurazione proposta consente di delocalizzare e
concentrare Ia nautica e la pesca lungo la banching di pomente assicurando una migliore
integrazione con I'mmbiente limitrofo e perseguendo la massima ricettivitd compatibile con le aree

disponibili e con le previsioni di vichiesta di posti-barca.

6 Il nuowo piano regolatore portuale

6.1 Lo scenario di attuazione del nuovo PRP

6.1.1 Descrizione del sistena portuale pianificato

La configurazione portuale selezionata come piit “sostenibile”, sulla base dei distinti
obiettivi prefissati e sulla scorta dei risultati degli studi di dettnglio condoti, viene sinteticamente
descritta nel seguito.

a. Prolungamento della diga di soprafiutio per uno sviluppo complessivo di circa 650 m
in forma di arco di cerchio al fine di realizzare un adeguato ridosso nei confronti degli stati di mare

pitl intensi provenienti da maestrale e bora,
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600 m in forma di L al fine di offrire un wizflo ndosso nei confronti degli stati di mare provenienti
dn levante e scirocco e nel contemnpo di delimitare la nuova darsena portuale,

c Nel bacino esistente si é prevista 'eliminazione del molo martello ed il contestunle
prolungamento della banchina di levante che sard destinata al traffico Ro-Ro e Merci Varie
trasferendo gli ormeggi dei pescherecci lungo la banchina di ponente. La rigualificazione della
banching di viva (lunga circa 350 m) allergandola e regolarizzandola verso lo specchio poriuale
consentira di guadagnare maggiori aree del pinzzale retrostante. La banching di riva per uno
sviluppo di civea 230 m sard destinata ai troffici Ro-Ro e Merci Varie mentre il tratio restante verso
In banchina di ponente sard destinain all'ormeggio dei pescherecci e nel contempo consentiri
Formeggio dei traghetti per le linee di collegamento turistiche nel periodo estivo. La banchina di
ponente potri essere dedicatn alle attivitd della nautica da diporto e della pesca; a tal viguardo si &
-previsto di viqualificare il varco e la rampa di accesso gin esistenti posti lungo la strada che o
ponente porta verso la spiaggia della Riserva Naturale di Punta Aderci. In questo modo le attiviti
della nautica e della pesca si svincolano, almeno per i flussi terrestri, dalle attivita dei traffici
commerciali e quindi dalle problematiche connesse con le disposizioni internazionali di sicurezza e
antiterrorismo. Nel conternpo si ridurranno notevolmente le condizioni di conflittualiti e sicurezza
portuale connesse con la viabilitd interna del porio.

d. 1l nuovo bacino, previsto a levante di quello storico, si ottiene tramite la realizzazione
della nuova diga di sottoflutto che radicandosi a quella attuale ne consente la piena riqualificazione
come molo principale del porto lungo il quale si svilupperd anche il fuscio binari per il collegamento
ferroviario, Lestremita di questo molo sard banchinato per uno sviluppo di 150 m da destinare agli
orineggi di servizio del porto con particolare riferimento alle pilotine e yvimorchiatori ed ai natanti
della Guardia Costiera. Le banchine della nuova darsena saranno deslinate al traffico di merci varie
(tuova banching di ponente per uno sviluppo di 360) e traffico di rinfuse (nuova banching di
levante lunga 260 m e banchina di viva lunga 240 m) con piazzali g tergo sufficientemente ainpi
(tra 80 e 100 ) per consentire ln movimentazione e lo stoccaggio delle merci,

e La riqualificazione degli attuali spazi a terra prevede la demolizione dell’edificio del

mercato itlico e la contestunle rigualificazione del complesso di edifici minori posti if
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corrispondenza del varco doganale. In questai:_izsq\o :
dell’attuale pinzzale di viva alle esigenze di mo i
servizi collaterali con le attivitd del porto.

f Il nuovo edificio dei Servizi Portuali si collochera in corrispondenza del varco
portuale e sostituird l'edificio del mercato Ittico costituendo il naturale nodo di smistamento dei
traffici (commerciale, turistico, amministrativo). Al suo interno verranno dislocati il mercato del
pesce, gli uffici dell’ Autorita Marittima, della Guardia di Finanza, della Dogana, la biglietteria per
i traghetti, e tutte le eventuali alire atiivitd necessarie alla vita quotidiana del porto (sedi delle
cooperative, pesa pubblica, ecc.). La struttura aord una superficie complessiva di 1000 m2, di cui
450 destinati a mercato ittico ed i restanti ad uffici e servizi. Avra inoltre aree di pertinenza per
complessivi 2500 m2 destinati a viabilitd interna, parcheggio e aree per la pubblica pesa. Sard
possibile, inoltre, data la particolare situazione orografica, reglizzare piccoli magazzini a ridosso dei
muri di contenimento, in grado di ospitare le attrezzature necessarie agli operatori del mercato
ittico. La realizzazione di un parcheggio il cui accesso avverrd dalla rampa di ingresso all'area
portuale consentiri la fruibilita degli spazi pubblici (biglietterie, mercato del pesce, uffici) a persone
“non addette ai lavori”, senza che queste interferiscano con le operazioni portuali e sopratiutio
senza dover accedere con 1 mezzi alle aree stesse. La realizzazione di una rotonda subito dopo ln
barriera di ingresso alle aree portuali consentira di poter ulteriormente filtrare gli accessi,
attraverso la vealizzazione i ulieriori barriere. Infine & da sottolineare la modularitd
dell’intervento, il quale potrd essere ulteriormente esteso attraverso la realizzazione di nuove
volumetrie a ridosso del costone, conservando l'autonomia di accesso e funzionale.

g.  Edifici complementari per le attiviti della noutica e dell‘industrin. In corrispondenza
del warco di accesso alla banchina di ponente ove si collocheranno le attivilta della nautica e della
pesca e si prevede ln vealizzazione di una struttura vicettiva. Per contro si prevede anche di
rigualificare e armonizzare gli edifici e strutture attualmente presenti al piede della falesin di Punta
Perma al fine di minimizzarne 'impatto visivo e nel contempo renderle pill funzionali.

h. Interventi di rigualificazione e compensazione ambientale. La particolare orografin
dei promontori di Punta Penna e Punta delln Lotta all“interro dei quali si sviluppa il porto e che

delimitano le limitrofe aree SIC impone ln realizzazione di interventi di visanamento idrogeologico

44
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realizzare una foscia di “transizione” tra hmlzz'éﬁi&’" no e quello portuale.

i I collegamento stradple & gia oggetto di inferventi di riqualificazione e
potenzigmento di imminente realizzazione e pertanio non si € previsto di introdurre variazioni e/o
integrazioni.

]. Relntivamente al collegamento ferroviario si & verificata la sun fattibilita secondo ire
possibili tracciati planoaltimetrici tra loro alternativi a partire dalla linea che collega gin l'area
industriale retrostante il porte con Ia limitrofa stazione di “Porto di Vaste”. Si e comunque previsto
che il percorso ferroviario all'interno del porto si sviluppi solo lungo il nuove molo centrale (posto

tra ln darsena storica e guella nuova di levante).

6.2 Fattibilita tecnica e costi di attuazione degli interventi specifici

6.2.1 Opere marittime

A completamento della descrizione del capitolo precedente si riportano di seguito le
dimensioni d'insieme delle opere previste e le tipologie strutturali adottate al fine di poter
sviluppare un'analisi di sostenibilite tecnico-economica delle ipotesi di Pinno Regolatore. Per
un'analisi pitt esaustiva della nuova configurazione poriuale e delle tipologie strutturnli adottate
per le opere marittime le infrastrutture che la compongono si vimanda comungue agli allegati
grafici,

Nell'insieme la configurazione di PRP prevede una completa riqualificazione del sistemn
portuale guadagnando una nuova darsena a levante dell’atiuale molo di sottoflutto.

L'atiuale diga di soprafluito (diga di ponente) viene prolungata per circa 650 m deviando
con andamento curvilineo il suo asse longitudinale per disporsi verso sud in parallelamente alla
costa realizzando cosi un ampio avamporto e migliorando le condizioni di ridosso rispetto agli stati
di mare da maestrale, bora e in misura minore da levante. Il tratto di prolungamenio della diga pud
essere realizzato secondo la tipologia strutiurnale a cassoni prevedendone le celle interne forate al
fine di migliorare le condizioni di simorzamento del moto ondoso residuo. Anche In soletta di
coronamenio ed il inuro paraonde soprastante potranno essere olifmizzati per aftenuare i fenomerni
di tracimazione del moto ondoso incidente sull opera.

et -
-
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L‘imboccatura portuale ha una larghezza éfg Wy
garantisce un'mmpiezza di 120 m per le rotte in allinZmests 34 levante.

La diga di sottoflutto & lunga circa 600 m ed é configurata planimetricamente in forma di L;
come tipologia strutturale si é ipotizzato che vengn realizzata come opera a gettata in massi naturali
con sovrastruttura di coronamento in calcestruzzo comprendente anche il muro paraonde. Sul lato
interno dovendo renlizzare le banchine di ormeggio della nuova darsena si é prevista la tipologia
strutturale in cassoni prefabbricati. La zona compresa tra la scogliera di delimitazione lato mare e In
banchina di ormeggio potra essere realizzatn come colmata prevedendo anche l'impiego del
materiale proveniente dalle operazioni di dragaggio degli specchi portuali.

Per quanto riguarda le tipologie strutturali per la viqualificazione delle esistenti banchine
del porto commerciale, esigenze di carattere funzionale hanno portato a selezionare sempre la
tipologia n cassoni per Vampliamento dell’attuale banching di riva mentre si e ipotizzato il ricorso
alla struttura in palancole metalliche con trave di coronamento in c.a. per il rifodero dell’attuale
banchina di levante.

5i € previsto di regolarizzare il fondale del bacino esistente sing alla profondita di -10,0 m
mentre parte del nuovo bacino sari dragato per assicurare un pescaggio minimo di almeno -12,0 m.

Complessivamente il nuovo assetto planimeirico delle opere marittime assicura pit ampi
spazi di manovra e profondita dei fondali, adeguando cosi il sistema portugle di Vasto alle esigenze
delle dimensioni (LOA, pescaggio, larghezza) tipiche delle moderne flotte commerciali. Inoltre &
possibile rozionalizzare la destinazione d'uso delle banchine di ormeggio trasferendo gli accosti per
le imbarcazioni delln pesca lungo U'attuale banchina di ponente al margine degli specchi lLiquidi
destinati alla nautica da diporto. Un primo tratto dell'attuale banching di riva posta al margine
della banchina di ponente pud invece ospitare le imbarcozioni relative ad un eventuale linea di
collegamentn con le isole Tremiti.

Al fine di ridurre eventuali scenari di rischio connessi al traffico delle merci liguide, pur
avendo verificato che allo stato attuale il porto di Vasto non & interessato da traffici di prodotti
peiroliferi, nell'ambito della redazione del P.R.P. é stata valutata Uipotesi di spostare 'ormeggio

delle naot per merci liquide in corrispondenza della nuova banchina di levante,
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commerciali e posizionandosi in vicinanza delZ mbo gtsz portuale, presenta ampi margini di
sicurezza per l'attuazione di interventi di gestione delle emergenze.

Si sottolinen che sulln base della documentazione veperita in wmerito ai traffici portuali
attuali nonché alla previsioni di sviluppo futuro degli stessi, non esistono per il Porto di Punta
Penna specifiche attivitd di traffico marittimo e tanto meno stabilimenti che insistono all'interno
dell’'ambito portuale e che riguardano, per quantitd e tipologia, merci classificabili come
“pericolose” secondo la normativa vigente che porterebbero di fatto a considerare il porto di Vasto
allg stregua di un porio Industriale elo petrolifero.

In qualsiast caso, sulle base anche di quanto evidenziato nel Rapporto Preliminare sulla
Sicurezza dell'ambito portuale, allegato al presente PRP-2007 e cui si rimanda per i dettagli, in
merito alle vigenti disposizioni normative sul controllo dei pericoli di incidenti vilevanti connessi
con determinate sostanze pericolose, si vitiene che la suddetta nuova banchina di levante presenti
idonei requisiti per una eventuale “zonizzazione" di traffici industriali e petroliferi classificati come

tali dalla normativa vigente.

6.2.2 Attrezzature di banching, edifici ed impianti di servizio

Per gli argomenti trattati in questo paragrafo ci si deve limitare, nell’'ambito di un piano
regolatore, ad indicazioni di larga massima. Solo in sede di esercizio del nuovo porto potranno
precisarsi alcune necessiti ed essere messe 1 fuoco le vere esigenze dei traffici che verranno
incentivati dall’esistenza di nuove e moderne banchine.

Pertanto il Piano deve essere visto, a questo riguardo, come molto elastico e suscettibile di
adattamenti anche cospict.,

Per quanto viguardn le attrezzature di banching, nel porto di Vasto gia da almeno un
decennio si sono privilegiate le giu gommate con stabilizzatori, che sono risultate molto efficienti
per il tipo di merce movimentata assicurando una grande vapidith delle operazioni di carico e
scarico. Si condivide pienamente questa scelta e pertanio ¢ da prevedere per il futuro una ulteriore
crescita del inmero di tali gru. Ovvimmente ai mezzi di sollevamento principale si aggiungeranno
tutti i mezzi per la movimentazione sui piazzoli (fork lift, carvelloni, elevatori assiali, etc.).
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Portuali da collocare in corrispondenza dell’attuale varco portuale e quindi in sostituzione delle

strutture esistenti. Detto edificio dovrd anche sostituire e compensare le funzioni del Mercato Ittico
che dovri essere demolito ed alienato in considerazione delle evidenti condizioni di ammaloramento

e deterioramento degli stessi elementi strutturali che lo compongono.

6.2.3 Infrastrutture di mobilitd terrestre all'interno del porto

La mobilita all'interno del porto comprende, per gli automezzi gonmati, una serie di strade
di circolazione destinate unicammente al transito degli mutomezzi (strade individuate con apposita
segnaletica orizzontale) ed una serie di pinzzali destinati in generale contemporaneamente a

deposito delle merci ed a transito di automezzi o di mezzi specializzati.

6.2.4 La struttura di collegamento ferroviario con la linea nazionale

Si & previsto ln realizzazione di una linea di collegamento con Vatiuale linea ferroviaria a
servizio dell’area industriale refrostante il porto. Tenuto conto della particolare orografin del Inogo
questo collegamento impone la realizzazione di tratti in trincea ed in galleria per uno sviluppo
complessivo di circa 1000 m.

6.2.5 Stima dei costi degli interventi pinnificati

Suila base delle tipologie strutturali definite in precedenza sono stati valutati i costi di
esecuzione delle distinte opere marittime computando anche gli oneri legati al dragaggio delle aree
portuali.

Per rendere pienamente esaustivo il quadro economico, anche ai fini della successiva analisi
econonica-finanzigria, sono state computate anche altre opere infrastrutturali quali gli edifici e le
opere di riqualificazione dei percorsi stradali interni ed esterni (con particolare riferimento al
percorso i1 galleria per 1l collegaimento con la rete ferroviaria).

Nella iabella seguente & riportato un quadro di riepilogativo dei costi distinguendo le opere a
seconda della loro funzione e destinazione d'uso.

Nella stima dei costi complessivi oltre ad un incremento del 10% dovuto alle spese generali

ed alle spese tecniche di progettazione ed indagini in sito, & stata considerata anche una quoia
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d'incertezza inevitabili in questa fase di pianificazione: "
La realizzazione delle opere contemplate dal nuovo Piano Regolatore st articoleri in 4 fasi da

attuarsi a partire dal 2008 entro il 2016 e contraddistinte da loti funzionali di esecuzione.

DESCRIZIONE DELLE OPEREANTERVENTI STIMA DEI COSTI jeurn)
OPERE FORANMEE ) 51.00&.000,00
Prolungamenio del molo di sopraflutio § £ 39 000.000. GO

WNuov o molo di sottofluttof £ 21.000.008 61

BAMCHINE E PIAZZAL| £ 43.600.0060,00
Muey a darsena di lev antef] € 16.000.600.00

Rigualificazione darsena storicgd £ 5.000.00000

Draqaggi. ares di colmata & piazzalil £ 21.040.000.00

COLLEGAMENTO FERROVIARIO £ 11.000.009,00
EDIFICI PORTIUALI € 156.000.000,00
TOTALEl € 120.006.000 00

Imprevistiy € 12.080.000.00

Speee gsnerall indagini di campo. soese tecniche] € 13.200.000.49

TOTALE GEMERALE| € 745.200.000,00

Quadro riepilogativo dei costi di attualizzazione del Piano Regolatore Portuale

6.3  Fasidi attunzione degli interventi pianificati

La realizzazione delle opere contemplate dal nuovo Pinno Regolatore si articolerd in 3 fasi, a
partive dal 2008 entro il 2016, che saranno contraddistinte da lotti funzionali di esecuzione degli
interventi principali . Nella definizione di queste fasi di realizzazione degli interventi si &
considerato un impegno di-spesa annuale, mediamente non superiore a 15 milioni di euro con valori
massimi comungue inferiort a 30 milioni di euro, verificando che per le opere priovitarie (dighe
Joranee, banchine e collegmmento ferroviario) i tempi di esecuzione ed entrata in esercizio fossero

attuabili in uno scenario massimo di quattro anni dall’inizio dei lovori.

Quoiamente si ¢ ipotizzain una “graduatoria” di priovitd temporali per realizzare le opere
suila base della lovo funzionalith e per le strategie operative del sistema portuale. Per alcune
tipologie dz intervento (come i dragaggi, gli edifici portuali e la rete ferroviaria e viabilith interna) si

¢ fatto viferimento ad un frazionmmento nel corse degli anni,
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Anni di riferimente NS Costo [nterventi | Incidenza Anm.
inizio Fins Descrizione teglk ikfilioni di eurn) & iMiliani di euro)
2008 2011 Prol ungamento del mola di sopraflutto § € 30.000.000.00 € T.500.000.00
2009 2012 Rigu alificazione darsena glorica £ £.000.000.00 1€ 150000000
2010 2013 Wuow o molo di setioflutio € 2100080000 € 5.260.000.00
2014 2018 Muova darsena di levante £ 16.000.000.00 § € 3.200.000.00

21.000.000.00 [£ 2.100.000.00
11.000.000.00 § £ 2.760.000.00
16.000.000.00 f £ 1.666.566.67

oty

2000 | 2018 | Dragaggi. aree di colmata e piazzal]

ity

|
o010 ¢ 2013 Collegamento ferroviario ]
5008 1 2016 | Edificl Portual ]

¢y

11 presente piano Regolatore Portuale & stato adottato dall'Ufficio Circondariale
Marittimo di Vasto con Decreto n.18/2012 del 12.11.2012, nelle cui premesse viene citata la
corrispondenza intercorsa con la Regione Abruzzo-Direzione Trasporti e Infrastrutture

Mobilith Logistica — Servizio Infrastrutture viarie intermodalita e logistica Ufficio Porti e
Aeroporti e con la Direzione Generali Porti circa la competenza all’adozione del Piano in

questione.

Dal contenuto del decreto citato si evince il seguente percorso approvativo.

- Con deliberazione commissariale del Consorzio per l'area di sviluppo del
vastese n.306 del 30,11.2004 & stata affidata la redazione della proposta di nuovo
PRP al raggruppamento temporaneo di Societa di professionisti costituito dalla
Modimar Srl, dalla Medif srl e dalla Tecriosud szl

- 1l COASIV, con nota 5.10.2007 n. 7489 ha presentato al Comune di Vasto la
documentazione progettuale inerente il nuove PRP

- Con deliberazione n.104 de! 6.11.07 il Consiglio Comunale di Vasto ha espresso
la condivisione del nuovo PRP |

- 1l Consiglio di Amministrazione del COASIV con deliberazione 1n.303 del 22.9.08
ha espresso parere favorevole al nuovo PRP

. 1123.9.08 si & tenuta la conferenza dei servizi sul nuovo PRP indetta dall’Ufficio

Circondariale Marittimo di Vasto

S 3 L '/»-‘-—-——, . 50
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Ufficio Opere Marittime, ha espress‘c“;ﬂparele favorevole con nota 29756/3446 del

16.9.09

- La Provincia di Chieti ha attestato la compatibilitd del PRP con gli indirizzi e i
contenuti del piano di coordinamento territoriale con nota 65626 del 23.9.08

- I Comando Provinciale dei VVFF ha espresso parere con nota 14322 del 18.9.08

- 11 7 maggic 2009 si é tenuta una conferenza dei servizi indetta dall’'Ufficio
Circondariale Mariitimo nel corso della quale tutti gli Enti intervenuti hanno
espresso/depositato il loro nulla osta/parere favorevole

- La Regione Abruzzo-Direzione Affari della Presidenza, Politiche Legislative e
Comunitarie, Programinazione, Parchi, Territorio, Valutazioni Ambientali,
Energia ha pubblicato sul Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo n.67
Ordinario del 30.12.2009 la Determina Direttoriale nDA 101 del 25.11.2009
“Avvio del Procedimento di valutazione Ambientale Strategica (VAS) del Piano
Regolatore del Porto di Punta Perma”

- Con determina Direttoriale n.17 dell’85.12 la Regione Abruzzo-Direzione
Infrastrutture, Mobilita e Logistica, a conclusione della procedura VAS ha
espresso parere favorevole motivato ai sensi dell’art.15 del D.lgs 152/06 sulla

compatibilita ambientale del PRP di Vasto

CONSIDERATO

Come rappresentato nelle premesse che precedono, al fine di definire e verificare in
modo oggettivo il nuovo assetto portuale previsto dalla proposta di Piano Regolatore
Portuale & stata condotta una analisi critica dell’attuale assetto portuale, con specifico
riferimento:
¢ alle limitazioni dovute alle profondita dei fondali;

° alle limitazieni dovute alla conformazione dellavamporto di accesso alla darsena
inferna;
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A fronte delle criticitd derivanti dal presente assetto infrastrutturale e funzionale,
I'obiettivo generale perseguito nella redazione della proposta di PRP & stato quello di
definire la configurazione portuale ritenuta pitt funzionale e completa per le tipologie ele
tendenze evolutive dei traffici che potranno interessare il porto di Vasto.

A tal scopo sono stati individuati i seguenti obiettivi specifici del Piano Regolatore
Portuale e per ciascuno di essi si sono esaminate le problematiche e finalita definendo cosi
i criteri cui fare riferimento nella successiva elaborazione delle scelte strategiche:

o estensione delle aree portuali

e opere foranee per la delimitazione e difesa da mare delle aree portuali

e posizione e orientamento dell'imboccatura portuale

s conformazione e destinazione d'uso degli specchi portuali interni

e individuazione delle aree ove realizzare la sede degli enti e societa operanti nell’ambito
portuale

o individuazione degli ambiti portuali da adibire alle attivita dei pescherecci e della
nautica da diporto

o realizzazione del collegamento ferroviario

La redazione della proposta di PRP si & sviluppata, sotto il profilo metodologico e
formale, secondo le “Linee guida per la redazione dei piani regolatori portuali”, elaborate
da una commissione incardinata presso questo Consesso e successivamente emanate con

circolare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Aspeiii procedimentali
La presente proposta di Piano Regolatore Portuale & stata adottata dall’Ufficio
Circondariale Marittimo di Vasto con Decreto n.18/2012 del 12.11.2012, nelle cui premesse
. viene citata la corrispondenza intercorsa con la Regione Abruzzo circa la competenza
all’adozione del Piano in questione.
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Con determina direttoriale n.17 del 08.05.2012 la Regione Abruzzo - Direzione
Infrastrutture, Mobilita e Logistica, a conclusione della procedura VAS ha espresso parere
favorevole motivato ai sensi dell'art.15 del D.Igs 152/06 sulla compatibilith ambientale del
PRP di Vasto.

Agpetil idraulico-marittimi

La larghezza del canale di accesso, dell'imboccatura portuale e I'ampiezza del
bacino di evoluzione rappresentano aspetti peculiari della pianificazione portuale, stante
Vintimo intreccio di aspetti tecnici tra loro spesso confliggenti:

@ accessibilita nautica (sicurezza della navigazione);

@ agitazione interna (sicurezza e funzionalita degli ormeggi).

Nel caso in esame, alla luce delle scelte adottate (caratteristiche geometriche e
prestazionali della nave di progetto e larghezza della imboccatura portuale) si &
dell’avviso che un pit efficace punto di compromesso tra le diverse esigenze possa essere
individuato mediante I'allargamento della imboccatura portuale, indicativamente
traguardando rapporti tra larghezza e Buax (larghezza della nave di progeito) non inferiori
ab.

Cio potrebbe essere perseguito mediante:

° una parziale sostifuzione del tratio a scogliera del molo di sottoflutto (in
corrispondenza dell'imboccatura) con un’opera a parete verticale a bassa riflettenza
{cassoni cellulari forati);

° un parziale arretramento della testata del molo di sopraflutio mediante una analisi di
sensitivita legata alla implementazione di un modello matematico di agitazione interna
che correli Vampliamento della imboccatura con il relativo pegoioramento delle
condizioni di agitazione interna, verificando comunque il non superamento di uno

stato limite assegnato per la funzionalith degli ormeggi (altezza d'onda significativa
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Si prescrive limplementazione di un simulatore nautico di tipo “real time - full
mission”, che costituira lo strumento per la verifica del nuovo punto di equilibrio (in
termini di ampiezza della imboccatura portuale) tra le due diverse esigenze sopra
menzionate.

11 simulatore potra concorrere anche alla rimodulazione dell’ampiezza del bacino di
evoluzione interno, con correlata potenziale diminuzione della curvatura del molo foraneo

di sopraflutto, invero sensibile.

Pertanto, I'eventuale arretramento della testata e la diminuzione della curvatura
potranno, nel complesso, riverberare positivi effetti anche in termini di ottimizzazione del
rapporto costi/benefici dell'opera (contenimento dei costi per benefici attesi
sostanzialmente invariati). Cid riveste una particolare importanza anche alla luce delle
considerazioni che seguono riguardo gli aspetti economico-finanziari.

Infine, non va sottaciuta la necessita di prevedere nel PRP il miglioramento delle
caratteristiche funzionali idrauliche e strutturali della parte del mole foraneo di
soprafluito esistente, in relazione anche alle attuali condizioni di tracimabilita sotto eventi

estremi.

Aspetti funzionali

Profili di promiscuita ira le funzioni nei porti esistenti sono, di fatto, una
caratteristica relativamente ricorrente nelia gestione operativa dell'infrastruttura.

Una rigorosa disciplina della navigazione (e una sua attenta implementazione in
fase gestionale) costituisce, in linea generale, la misura ordinaria per conirastare
V'insorgenza di condizioni di rischio.

In aléri casi, la realizzazione di distinte imboccature portuali & il provvedimento che

piti efficacemente risolve le criticita derivanti dalla promiscuita dei traffici marittimi.
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Nel caso in esame, la pianificazione di una distinta imboccatura portuale per le
unita da diporto non & stata adottata dal progettista di piano, quantunque ipotizzata in
fase di generazione delle alternative in termini di assetti planimetrici di PRP.

Tuttavia, la mancata adozione di detta imboccatura appare comprensibile, in
quanto entrambe le soluzioni preliminarmente considerate (imboccatura in adiacenza alla
latitante  spiaggia; imboccatura in corrispondenza degli alti fondali) appaiono
oggettivamente poco praticabili, 1a prima sotto I'aspetto sedimentologico ed ambientale, la
seconda sotto 'aspetto tecnico-economico.

Ora, se da un lato la attuale presenza di commistione di traffici pud essere
disciplinata da apposite ordinanze (tenuto anche conto della concentrazione delle attivita
da diporto nel fine settimana, quando I'attivita commerciale & praticamente assente nel
porto di Vasto) dall‘altro non pud disconoscersi il fatio che il PRP, nel pianificare un
assetto futuro a vocazione cosi marcatamente commerciale, deve necessariamente
individuare, a regime, soluzioni funzionali coerenti con il nuove scenario prefigurato.

Pertanto, si & dell'avviso che la funzione diportistica possa essere mantenuta nel
tempo di attuazione del PRP ma debba necessariamente essere delocalizzata a piano
regolatore sostanzialmente attuato. I tempi della attuazione del piano appaiono del tutto
compatibili con adeguate politiche di delocalizzazione, previa individuazione di un polo

specializzato di portualita turistica neil’intorno costiero di che trattasi.

Aspetii relativi ai collegamenti siradali e ferroviari

Tra gli elementi di maggiore criticita evidenziati daila analisi SWOT, sviluppata nel
corso della predisposizione del Piano Regolatore all'esame, figura la "inadeguatezza delle
mifrastrutture di collegamento con la rete nazionale dei trasporti ferroviari e stradali”.

Tale carenza risulta, d’altra parte, molio penalizzante, anche in considerazione del

finalita strategiche assegnate al Porto di Vasto, che — secondo guanio riportato nella
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P
Campania e alta Puglia aventi come destinazione il sistema portuale veneto e friulano. Le distanze
chilometriche del tutto-strada sembrano suggerire l'esistenza di uno spazio di mercato per un
collegamento di Autostrada del Mare capace di drenare traffico pesante che attualmente gravita
lungo la direttrice stradale adriatica. Allo stesso modo, Vasto sembra in grado di sostenere le
relazioni con i mercati vegionali piit meridionali [...] lungo un asse longitudinale che & naturale
prosecuzione della direttrice adriatica, all'interno della quale Vasto puo giocare un ruolo di nodo di
scambio centrale”

A fronte di tali obietiivi, le connessioni con le reti di trasporto terrestre sono
essenzialmente costituite dalla viabilita di accesso all’autostrada Al4, della quale si
evidenzia la relativa vicinanza (7 km) ma anche la limitata funzionalita e sicurezza degh
assi viari intermedi (5516 e 5P170), nonché dalla h'neé ferroviaria che attualmente si
colloca in posizione molto prossima al porto, senza perd potersi ad esso collegare a causa
della particolare conformazione orografica dei luoghi.

Le previsioni di piano, in merito, non contemplano interventi specifici sulle
infrastrutture stradali, per le quali si ritiene di poter comunque fruire delle azioni di
riqualificazione e potenziamento previste dagli Enti proprietari, mentire invece
prospettano la possibilita di realizzare un tronco per la connessione alla linea ferroviaria,
costituito da un esteso tratto in trincea e da una galleria di circa 800 — 1000 m. Per la
suddetta opera ferroviaria & presente nel Piano una valutazione preliminare di fattibilith,
che ha consentito la quantificazione delle risorse economiche necessarie (11 ME), da
rendere disponibili sin dalla prima fase di attuazione del piano.

La Sezione, a riguardo, ritiene che il Piano Regolatore possa essere integrato per
mezzo di un'analisi trasportistica volta a valutare la sostenibilita del traffico stradale, nelle
prospettate previsioni di sviluppo dell’atiivita portuale. Si ritiene altresi necessario
definire la progettazione del collegamenio ferroviario, almeno a livello preliminare, sia per
verificarne la fattibilita tecnica e le prestaziord funzionali, sia per riscontrare la congruita

dell'importo economico indicato per I'esecuzione delle opere, tertuto contc delle dichiarate
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In considerazione dell'assoluta necessita di superare le criticith attualmente
ascrivibili agli aspetti viari, evidenziata nella stessa documentazione all’esame, si ritiene
necessario condizionare l'attuazione delle previsioni di ampliamento e potenziamento
dell'infrastruttura poriuale, alla preliminare verifica della sostenibilith dei traffici stradali

ed alla fattibilita tecnica ed economica dell'intervento relativo al collegamento ferroviario.

Aspetti energetici

Tenuto conto del continuo sviluppo e potenziamento delle attivita del porto appare
opportuno che il piano regolatore prenda in considerazione anche la programmazione
delle esigenze energetiche ed in particolare di quelle eletiriche.

Per realizzare le condizioni necessarie a consentire lo sviluppo delle funziont
previste dal piano regolatore, & necessario valutare l'impatio che le infrastrutture dettriche
portuali eserciteranno sulla disponibilita energetica della rete elettrica esistente. A tal fine &
essenziale analizzare e valutare i prevedibili fabbisogni di energia a breve e medio termine
e le variazioni rispetfo allo scenario esistente, in termini di adeguatezza sia delle strutture
impiantistiche interne che di quelle della rete di distribuzione pubblica.

Per quanto riguarda il potenziamento infrastrutturale dell’area portuale, occorre
valutare e programmare la necessith di adeguamenti efo ristrutturazioni della
distribuzione elettrica primaria e secondaria per conseguire gli obiettivi prefissati. Al fine
di razionalizzare e favorire il coordinamento degli interventi per la realizzazione delle
opere, nella mappatura delle infrastrutture di alloggiamento dei vari servizi, occorre
prevedere con una stima adeguata gli alloggiamenti per elettrodotti in cavo, sia di
distribuzione alle varie aree di attivita che quelli destinati all’alimentazione dei servizi
cotnumni e di illuminazione, per reti di trasporto e distribuzione per le telecomunicazioni e i
cablaggi di servizi particolari, nonché le ubicazioni idonee a cabine eletiriche ed a spazi

tecnologici adeguati.
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‘porcuale non si puo’ pres
dall'attuale quadro energetico di libero mercatd“ﬁéll’energa eletirica. La utilizzazione di
energia elettrica nei vari ambiti & opportuno, quando possibile, sia gestita in modo diretto,
0 comunque mirato, in una visione integrata e in un tutt'uno con il sistema eletirico a
monte. In aliri termini I'area portuale nélla sua globalita di utenze va considerata come
polo di assorbimento elettrico. Gli impianti eletirici, gravitando su di una stessa rete di
alimentazione, si configurano come agglomerati di utilizzazione, che come tali possono
organizzarsi per il conseguimento di obiettivi di qualita, continuita, risparmio energetico e
tariffario.

Un pil1 elevato livello di affidabilita pud essere conseguito in quanto nell’ambito di
un polo coordinato di utilizzazione & possibile strutturare e gestire una rete di distribuzione
MT e, attesa la maggiore importanza dell'utenza, appare certamente giustificate che
l'intera area possa usufruire gia di una alimentazione multipla dalla stessa rete pubblica.

Gli interventi per il contenimento dei consumi e per una elevata efficienza di utilizzazione
si facilitano se i singbli impianti eletirici utilizzatori di tutta l'area portuale si
programmano e coordinano in una unica area di utilizzazione nella quale gli impianti
stessi, ira loro interagenti, possono autogestirsi nella loro globalita. Alecuni interventi
mirati al ricorso di alimentazioni da fonti rinnovabili presentano una piu naturale
adozione, se non una incentivazioné, nell'ambito di un agglomerato di utilizzazione che
non in ogni singolo impianto utilizzatore componente.

In relazione agli aspetti relativi al contenimento dei consumi energetici ed
aH’ottnm?zazmna dellefficienza energetica, tra gli interventi da valutare ¢ certamente la
possibilith ~ di  pianificare  una = produzione  combinata  di  energia
termica/condizionamento/eleitrica, cost come configurare gli impianti con strutture
flessibili e partizionabili, nonché con sistemi che consentano di prevedere piani di
esercizio stagionale/giornaliero con scenari di pilt assetti di utilizzazione, specificando
chiaramente le condizioni dei parametri di influenza che rendono corretio il

funzionamento dell'impianto secondo il dato assetto.
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industriale del Vastese, con particolare rigiiardo alle problematiche della sicurezza

nell’ambito portuale, & stato redatio un elaborato che riguarda la “sicurezza dell’ambito

portuale - Rapporto Preliminare”.

In detto elaborato viene precisato che per rendere esaustivo il quadro di riferimento
sulle problematiche della sicurezza, sono state affrontate, fra l'altro, anche quelle di
regolamentazione delle attivita portuali nell’ipotesi di scenari di movimentazione e sosta
di merci pericolose,

Viene precisato che, in generale, i quantitativi delle merci sbarcate/imbarcate per
singola nave sono alquanto modesti, con valori massimi fra i 3.000 e 5.000 t per nave.

Limitando le analisi alle merci pericolose, il porto di Vasto costituisce lo scalo
marittimo dello stabilimento Fox-Petroli specializzato nella produzione di biocarburanti, e
dellimpianto chimico della Puccioni S.p.A., che produce fertilizzanti.

Pertanto, si afferma in detto documento, che lo scalo di Vasto non & sede di
stoccaggio efo lavorazione di merci classificate pericolose e che in termini di tipologie e
quantita delle merci movimentate nelle fasi di carico e scarico delle navi mercantili, non
supera i parametri di riferimento di cui alla normativa vigente e che altrimenti
imporrebbero la redazione del rapporto integrato di sicurezza portuale (R.LS.P.).

Peraltro, a tale riguardo, si afferma ancora che non & previsto un sostanziale
mcremento di tratfico di merci pericolose.

In qualsiasi caso, viene precisato ancora, che ove si dovessero registrare sensibili
incrementi di tali traffici marittimi, ovvero variazioni in termini di tipologie merceologiche
di merci pericolose, I'Autorita marittima dovrd pianificare per tempo le azioni da
intraprendere per la gestione in sicurezza di tutte le attivitd portuali.

La relazione prodotta, si afferma inoltre, vuole costituire anello di congiunzione
tra la normativa di cui alla legge 84/94 ¢ quella rivolia al controllo dei pericoli di incidenti

rilevanti di cui al Deereto tegislativo 334/99,

59
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Sulla base delle considerazioni esposte, viene comunque precisato che per il porto
di Punta Penna di Vasto, classificato come porto commerciale, non & richiesto allo stato il
RISP.

Tanto premesso, viene esposta, nello stesso documento, una bozza di regolamento
per la sosta e la movimentazione di merci pericolose.

A tale proposito, viene precisaio che possono enirare e circolare, all'interno del
porto di Vasto, le merci pericolose destinate all'imbarco, provenienti dallo sbarco e
destinate ai depositi sitnafi all'interno del porto, purché la circolazione allinterno del
porto avvenga per il tempo strettamente necessario sia per lo sbarco che per l'imbarco.

Nel precisare che in ogni caso non si consentiranno, nelle aree in concessione,
depositi di merci pericolose classificate esplosive (classe 1 IMDG CODE) e/o radioattive
(classe 7 IMDG CODE), viene ammessa la possibile movimentazione e/o depositi di merci
pericolose appartenenti alle altre classi di rischio secondo le normative vigenti.

Viene anche evidenziata la destinazione d'uso delle nuove aree porfuali che il piano
individua per la movimentazione di container, senza che vengane, in ogni caso, indicate le
modalita di gestione di tali aree per il deposito di container contenenti eventuali merci
pericolose, né le infrastrutture efo impianti di sicurezza antincendi finalizzaii alla
mitigazione di eventuali scenari incidentali.

Si rifiene, pertanto, che i successivi progetti sottesi dalla proposta di PRP di Vasto
debbano essere corredati da elaborati tecnici che riportino gli impianti di protezione attiva
e passiva con il relativo quadro normativo di riferimento e le specifiche tecniche di detii
impianti.

Detti progetti dovranno essere sottoposti all’approvazione del competente
Comando Provinciale dei VV.F., ai sensi delle norme di prevenzione vigenti.

Aspetti economico-finanziari
La rijorma della legislazione portuale (Legge n° 84/1994) ha significativamente

innovato la portata e i contenuti del piano regolatore portuale: da mero strumenio di
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con indicazione delle funzioni delle distinte aree portuali e del sistema trasportistico di

Titdrio posto all'interno dell’area portuale,

connessione con le reti terrestri.

Riguardo gli aspetti economici di un PRP di “nuova generazione”, la stima dei costi
connessi alla realizzazione delle opere civili sottese da un PRP pud generare
considerazioni sul rapporto tra essi e i benefici attesi a seguito dell’attuazione delle misure
previste dal piano, nell’ambito di un generale esame sulla esistenza di profili di fattibilita
tecnico-economica. 1 profili di fattibilith economico-finanziaria, invece, non rappresentano
pitt una caratieristica intrinseca di un PRP, in quanto essi intervengono soltanto nella
successiva fase di programmazione degli interventi,

Purtuttavia, resta inalterata la valutazione in linea generale della potenzialith di un
piano a generare percorribili strategie di realizzazione delle opere sottese dal PRP
medesimo.

Ora, declinando questi principi al caso in esame, appare evidente come le fasi
attuative della proposta di PRP si articolino in due distinti momenti:

o la prima fase ¢ necessariamente legata alla esecuzione delle opere foranee di
sopraflutto e di sottoflutto. Essa assorbe una aliquota significativa del complessivo
investimento. Trattasi di opere c.d. “fredde”, non generanti flussi di cassa legati al loro
sfruttamento economico;

° la seconda fase & relativa alle realizzazione delle opere interne {banchine e piazzali),
definibili come “calde” in quanto potenzialmente suscettibili di atirarre capitale
privato allinterno di strategie di investimento correlate ad iniziative di partenariato
pubblico privato, alla luce dei flussi di cassa generabili.

La sempre maggiore difficoltd nel reperire dalla mano pubblica la disponibilith
finanziaria per Vappalto delle opere di prima fase deve suggerire una estremamenie
prudente gestione della programmazione degli interventi.

Pin precisamente, appare necessario che qualsivoghia politica di investimento

pubblico per le opere di prima fase sia indissolubilmente legata a gia avviatl scenari di
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PPP per le opere interne. Questa

prescrittiva.
Lo scopo & evidente: evitare l'inopinato dispendio di preziose risorse pubbliche in
assenza di un quadro di investimenti privati in conto capitale, con il concreto rischio di

realizzare opere portuali complessivamente non funzionali.

Tutto cid premesso & considerato, la Sezione, all’'unanimita , 2 del

PARERE

e che la proposta di nuovo piano regolatore del porto di Vasto possa utilmente
proseguire I'iter procedimentale di cui all’art.5 della Legge 1.84/1994 e ss.mm. e ii. con
le prescrizioni, raccomandazioni e suggerimenti di cai alle considerazioni che
precedono;

o che I'adempimento alle prescrizioni relative alle modifiche dell‘assetto planimetrico
delle opere foranee debba essere svolto prima delVavvio della attivita di progettazione

degli interventi sottesi dal piano medesimo.




DIREZIONE AFFARI DELLA PRESIDENZA
POLITICHE LEGISLATIVE E COMUNITARIE, PROGRAMMAZIONE,
PARCHI, TERRITORIO, AMBIENTE, ENERGIA

Servizio Verifica Atti del Presidente e della Giunta Regionale,
Legislativo e Bura

UFFICIO BURA

DIREZIONE - REDAZIONE E AMMINISTRAZIONE:

Via Leonardo Da Vinci n. 6
67100 L’Aquila

centralino: 0862 3631
Tel. 0862 363264/3206

Sito Internet: http:/ /bura.regione.abruzzo.it
e-mail: bura@regione.abruzzo.it
Pec: bura@ pec.regione.abruzzo.it



	PARTE I
	Leggi, Regolamenti, Atti della Regione e dello Stato
	ATTI DELLA REGIONE

